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Druh stavby:
Katastralni Gzemi:
Okres:

Kraj:

1.2. Zadavatel studie

Nazev:

Adresa:

Studii zajig'uje:
Adresa:

Odpowdny zastupce:
Adresa:

Napojeni JV obchvatuésta Jihlavy — kZovatka silnic
1/38 a 11/523
Novostavba
Jihlava, Réfrov
Jihlava
Vysaiina

Vysoké ¢eni technické v Brf Fakulta stavebni
Vevi 331/95, 602 00 Brno
Urad izemniho planovani
Masarykovo nasti 1, 586 28 Jihlava
Ing. Zde&k Dvordk
Masarykovo nasti 1, 586 28 Jihlava

1.3. Zhotovitel studie (projektant)

Zpracovatel:
Adresa:”
Telefon, email:
Vedouci:
Telefon, email:

Bc. Petr Kozak

Polivkova 8, 621 00 Brno

773 161 673, KozakP3@study.fcdanar
Ing. Martin Sty

737 103 345, smely.m@fce.vutbr.cz

1.4. Clenéni vyhledavaci studie

A. Pravodni zprava

B. Vykresy
01.Prehledna situace 1: 10 000
02. Situace varianty 1 02a 1:1000
Situace varianty 2 02b 1:2000
Situace varianty 3 02c 1:2000
Situace varianty 4 02d 1:2000
03.Podélné profily varianty 1 03a 1:2000/200
Podélné profily varianty 2 03b  1:2000/200
Podélné profily varianty 3 03c 1:2000/200
Podélné profily varianty 4 03d 1:2000/200
04.Pri¢né uspeadani PK 1: 100
C. Doklady, podklady
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2. ZDUVODNENI STUDIE

2.1. Ugel studie a sledované cile

Cilem diplomové prace je vyhledavaci studie dopifawvruziu silnic 1/38 a 11/523 a
dale napojeni vyhledovych tras Velkéh@stského okruhu (VMO) a Jihovychodniho
obchvatu (JVO) resta Jihlavy v okrese Jihlava, kraj Vyama. Vzdjemna poloha
uvedenych a dalSich deinych komunikaci je patrna z vykresuB.01.

Studie navazuje na moji bak&dkou praci [10] a detailli se zabyva napojenim
navrhovanych tras JVO (a VMO) na stavajici komuogkasilnice 1/38 a 11/523,
nachazejici se jiznod nesta Jihlavy.

Studie nabizi variantiieSeni zajmového Uzemi z hlediska dopravni obsluizi@to
variantni feSeni jsou zpracovana ve smyslucidih etap napojeni vySe zmfrych
komunikaci wasovych horizontech jejich vystavby. Navrh vyuamaaximalni mozné
mite stdvajici komunikace argilchozi etapy vystavby, s ohledem na minimalni
naklady. Stavba bude navrzena zglém plynulého propojeni vSech uvazovanych
dopravnich prouilv dané lokali.

Ucelem studie je poskytnout zadavateliadu Gzemniho planovanissta Jihlavy,
k vybéru variantyieSeni dopravni obsluznosti této oblasti, pro dgigacovani v ramci
praw piipravovaného nového tzemniho planu (UP). Zejmépazpkomponovani do
dopravniho modelu, zpracovavaného firmou AF-CITYRLA.r.0., jeZz bude sdasti
tohoto UP.

2.2.Vztah k programu rozvoje sit® komunikaci

Statutarni msto Jihlava je z hlediska dopravni infrastrukturgsidva protkano
velkym mnozstvi komunikaci I. a llfitly. Z nichZz nejvyznamijSi jmenujme silnici
[1/602, ve snéru zapad-vychod, a silnici I/38 ve 8m sever-jih.

Druha zmhovana, silnice 1/38, je vyznamnoudti nejdelsi silnice l.¥idy vCR)
nejen na Uzem{eské republiky. Je sdasti systému evropskych dalkovych silnic
smeru sever-jih a nese mezinarodni osva E59. Tato komunikace byla prozatim jako
jedina relozena z centra #ata Jihlavy do polohy zapadniho obchvatu a to wveudv
etapach. Etapa sever byla uvedena do provozu 0¥/2Qfiapa jih 07/2008. Etapa jih
VvV sowasnosti koti provizornim napojenim, tzv. Rampou X, navdni trasu silnice
I/38 sneérem do obce Raiirov. Souitasti této rampy X je Ur@wova phaseina Kizovatka
s komunikacemi 11/523 a mistni komunikaci. Rréato KiZovatka je stZejnim bodem-
dopravnim uzlem pro celou rozvojovou oblagsia Jihlavy si&rem na jih.

Jak jiz bylo nazngno vySe felozka silnice 1/38 svoji novou trasou jasrymezila
jizni Uzemi rozvoje rsta Jihlavy. A nejen, ale zejména pro toto Uzemv sewasné
doke zpracovava novy Uzemni plan¢sta. Zakladem kazdého uzemniho planu je
spravié a dostatené kapacit® navrzena dopravni infrastruktura, pro komfortni
obsluznost no¥vyuzivanych tzemi.

Dopravni infrastruktura v této oblasti byéla byt tvdena siti mistnich komunikaci
raznych funknich skupin hierarchicky napojenych na navazujicice 1. a Il. Fidy.
Tato nova si méa zajistit nejen dopravni obsluznost rozvojovékemi, ale row¥ by
meéla zahrnovat komunikace odw@iti tranzitni dopravu z centragsta. Praw tranzitni
doprava v centru #sta Jihlavy je velkym problémem. To vyplyva jak etastatniho
titani dopravy [24], tak z pracovniho dopravniho eladzpracovavaneho firmou AF-
CITYPLAN s.r.o..
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2.3. Potirebnost a naléhavost stavby

NejvytizergjSim mistem, z pohledu na&penych intenzit, je mise&na KiZzovatka ulic
Znojemska (sil. 11/523) x Hradebni (sil 11/602) xri&nska (sil. 11/602) v centrum &sta
Jihlavy. Pracovni dopravni modely ,0%, ,A“ a ,B" @auji dopravni situaci ve st
pro rok 2025. Kdy varianta ,0“ simuluje situaci wesst Jihlava bez roz&ni si¢
stavajicich komunikaci. Varianty ,A* a ,B* simulujituaci @i 2 riznych sndrech
rozvoje dopravni sit na Uzemi rssta. Z échto dopravnich modil zpracovanych
firmou AF-CITYPLAN s.r.o. vyplyva, Ze snizeni intahna této kiZzovatce, a v centru
mesta obec#, 1ze dosahnou fpdevSim propojenim silnic 1/38 Znojemska a 11/405
Brtnicka. Toto dopravni propojeni vedené v traseQYMizSi neéstu nebo i v trase JVO
vzdalerjSi mestu snizi podil nakladni ale i osobni tranzitni rdeyg v centru mista
Jihlavy.

3. ZAJMOVE UZEMI

Studie ma prostit prostupnost Uzemi pro rozvojésta Jihlavy jiznim sgrem od
savajici zastavby poiglozku silnice 1/38. Centrem zajmového Uzemi jecasna
kiizovatka provizorniho napojeni silnice 1/38, ran¥yx silnice 11/523 (ul. Znojemska)
x mistni komunikace (do zahradkké kolonie). Tato oblast se nazyva ,Raj“ a je kojn
vyuZivana turisticky a krekréaim (elim. Je nutno zminit, Ze vyuZiti jizniho
rozvojového Uzemi ista je planovano prévjako obytna a rekréai oblast. Rozvoj
pramyslovych ploch je planovan v misstavajicich, tj. v severrtiasti ntsta. Zajmove
Gzemi této studie se tedy nachazi v rozsahu od ziy$eEné oblasti ,Raj" aZz po konec
sowasné zastavby na ulici Znojemska, v mistech awinsalfOYOTA. Z gevazné
Casti se jednd o zemklské plochy s otasnym vyskytem delovych komunikaci-
polnich cest , v okrajovyctastech zajmoveho GUzemi se vyskytuje smiSeny lesonsp
a zahradkéské kolonie s drobnou zahradni a rekréaastavbou.

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1. Charakteristiky komunikace

Studie zahrnuje &Si paet komunikaci tznych kategorii od silnic I. a Illfitly, pres
misti komunikace az po komunikace charakteru poksty-@elové komunikace.
Charakter-kategorie ffslusné komunikace bude popsan dale v textu, \aedisto
Sitkovém usptédani vzdy u varianty , ve které se bude dana kategyskytovat. U
variant 3 a 4 se vtrasach demych komunikaci vyskytuji mostni objekty, Zadna
z variant v8ak nezahrnuje navrh tunelu. Olédza konstatovat, Ze vyjma traskeppzky
silnice 1/38 acasti silnice 11/523, v Useku mezi okruznimiidovatkami OK1 a OK2,
jsou komunikace navrzeny jako &mveé nerozalené. V gipad mistni komunikace do
zahradké#ské kolonie nizeme hovtit o obousndrné pojizdné komunikaci. Obeenlze
fici, ze pozemni komunikace, vyjma MK do zahrd&dké kolonie, budou osazeny
smerovymi sloupky do nezpe¥né krajnice a v mistech, kde si to norma zada, batde
krajnice paiti¢cné rozSfena a bude osazeno jednostranné ocelové svodidlo.
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4.2.Charakteristiky tzemi

Navrh tras jednotlivych komunikaci je proveden dgitdiniho modelu terénu, jez
byl vytvoren kombinaci &kolika zangieni dané oblasti, ouznych stupnich
podrobnosti. Od vrstevnic poskytnutyCleskym dtadem zersmatickym a katastralnim
(CUZK), aZ po zareni mvodniho terénu a néaslegiskuténého provedeni stavby
pielozky silnice 1/38 etapy jih. Lzgici, Zze vySe popsana podrobnost terénu klesa
s rostouci vzdalenosti od stavajicich komunikaalk@& je vytvaeny terén pro
zpracovavany stupie projektové dokumentace (VST) a charakter navrhpetan
dopravnich staveb naprosto ddsijéci.

4.3. Dopravni infrastruktura

Jak jiz bylo zmigno v Gvodu této zpravy, zajmovou oblasti navrhovao@ravni
stavby prochazi dolik vyznamnych komunikaci rozdilnych kategorigZcje patrné
z vykresué. B.01. Jmenovét se tedy jedna o silnici Iritly 1/38, silnice II. tidy 11/523,
[1/405 a trasa JVO f(elozka silnice 11/602), silnici IIl. iidy 111/4062 a mistnich
komunikace jako trasa VMO a MK do zahréatié& kolonie. Pro navrh propojesthto
komunikaci je teba zohlednit minimalni mozné vzdalenostzavatek na silnicich dle
normy [3] tab. 21, str. 58, jeZ lIze jesdupravit dle [3] kapitoly 11, str. 57. A také
v pripadt mistnich komunikaci jgeba zohlednit [7] tab. 2, str. 20.

4.4. Dopravné-inzenyrské podklady

Pfi navrhu dopravni stavby byly zohletity hodnoty RPDI (voz/24hod)
z celostatnihodtani dopravy v roce 2010. Ty vSak nejsou pro n@opravnihaesSeni
az tak ptkazné, neb® se vztahuji pouze k stavajici siti pozemnich kakaai.
Zpracovany navrh dopravni stavby, vSak zahrnuje ledgvé trasy doposud
nerealizovanych komunikaci. Z tohdwbdu je pfikazrgjSi pracovni verze dopravniho
modelu pro rok 2025, zpracovana firmou AF-CITYPLAN.o.. Pracovni pentlogramy
intenzit dopravy pro vySe zminé varianty rozvoje ¥sta a jeji dopravni it,0", ,A“ a
.B" jsou doloZeny k diplomové préaci gasti PD C. Doklady, podklady. \fipadt této
prace je ale roledel zmirenych c¢asti PD powskud op&na. Jak jiz bylo zmino
v kapitole 2. této PZ, prace byla zadana &lem prokazani prostupnosti zemi pro
nové komunikace. A takto prékené vybrané komunikace budou zaneseny do nového
UP, kde budou mimo jiné zahrnuty do findlni verampmrvniho modelu zajmového
Gzemi ngsta Jihlavy.

4.5. Technickd infrastruktura

Z pohledu technické infrastrukturygastavuji navrzené dopravni stavby vyznamny
prvek, ktery se dotkne rozvbdinZzenyrskych siti v Gzemi. Jmendavise jedna o
vyznamna vzdusna vedeni vysokého (VN) a velmi vghok(VVN) nagti. Dopravni
stavba dale zasahuje do vedeni nizkého (NN}¥thapzahradkéské kolonii v oblasti
Raje. Stavebni objekt vratné rampyésem na Znojmo Rv-ZN si vynutiteloZzku VTL
plynovodu. Roviiz v mist navrhu okruzni kZzovatky OK3 a navazujicich komunikaci
VMO dojde ke stetu s vedenim stbvaciho kabelu a mistniho plynového rozvodu
NTL. V neposlednifack dojde k Upra¥ koryta toku mistni bezejmenné vodate
v oblasti zahradkdké kolonie Raj a jejim&ast&énému zatrubéni.
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5. CHARAKTERISTIKY UZEMi A JEJICH VLIV NANAVRH  RESENI

5.1.Krajinny réz

Trasa je vedena reliéfem ze¢mych kopd, charakteristickym pr@eskomoravskou
vrchovinu, kde se 8tlaji lesiky, rybniky a remizky se zédlskou pidou. Typicky je
kontrast mezi oblymiitbety kopdé a rizné zahloubenymi tdolimi vodnich tdkZemni
télesa navrzenych komunikaci prochazieyazre po orné fdeé, jejiz obsluznost
zaji¥uje rekolik ucelovych komunikaci-polnich cest. Vyznamnym krajimyrvkem
ovliviiujicim raz uzemi je udolni niv&ky Jihlavky. K ni se cely terén zajmové oblasti
vice¢i mére svazuje. Obdohinse terén svaje i ke korytu bezejmenného toku v oblasti
zahradkéské kolonie. Tento tok je levostrannymitpkem reky Jihlavky V zasadach
tzemniho rozvoje (ZUR) kraje Vy&na je na tokureky Jihlavky zanesena Gze#n
hajena vodni nadrz Reiiov. Ta dle ZUR dosahuje aZ k oblasti R&j, misturmawané
MUK. [10]

5.2.Klimatické poméry

Zajmové Uzemi se nachazi v klimatické oblasti M@ Quitt, 1971). Jde o oblast
s kratkym, mirnym az mignchladnym, suchym az mifrsuchym Iétem. f@chodné
obdobi byva dlouhé, s mirnym jarem a mirnym podmimgima je normalé dlouha,
mirn& az miré chladna, sucha az mé&sucha s normalnim az kratkym trvaninttsové

pokryvky.

Pramérny rocni uhrn srdZzek v zajmovém Uzemi se pohybuje okb & 700 mm.
Maximum srazek se vyskytuje v letnichésitich, naopak nejménsrazek spadne
v Unoru az keznu. [21]

5.3.Uzemng analytické podklady

Navrh dopravnihdedeni zajmového Uzemi se dle & platného UP nachazi na
plochach wenych pro zerdélskou produkci. V sotasnosti se zpracovava novy
Uzemni plan a tato prace bude slouzit jako jedpodkladi pii zpracovavani nového
UP. Proto nema vyznam dale posuzovat charakter i(iggn prochazeji navrhované
komunikace, nelibvybrané navrzené komunikace budou zaneseny dohoo® a
budou jim vyhrazenyislusné koridory v rozvojovém uzemi

Co se tykd vyssiho stupnizemré planovacich dokumeint jmenujme Zasady
tzemniho rozvoje kraje Vysma (ZUR). V nich je zanesen, pro zajmovou oblast
podstatny, koridor pro propojeni silnic 1/38 a @B} Jemu odpovida trasa JVO, jez
kor¢i v zdjmové oblasti této prace a j@@Seno jeji napojeni na navrhovanou
komunikani st’. Jak jiz bylo zmi#no vySe je toto propojeni (1/38 a 11/405) zasadki |
pro rozvoj ngsta Jihlavy tak celého kraje Vy8oa. Coz prokazuji i dopravni modely
zpracované firmou AF-CITYPLAN s.r.0.

Mésto Jihlava je se svymi 50 669 samy (stav k 1.1.2012), obyvajicimi plochu
8785,48 ha nejmensim krajskynéstem vCR.
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5.4. Geotechnické pongry

Zajmové Uzemi spada do geologické jednogského masivu. iBvladajici
horninou je pararula ve sloZeni: biotit, sillimafitotit, cordierit, muskovit, granat.
V nivach mistnich vodnich tékse vyskytuje fluvialni sediment v kombinaci kantgni
az hlinito-kamenity sedimentem deluvialnim. Domimam pidnim typem je
kambiezem, v nivach se vyskytuji gleje.

5.5.0chranna pasma
Komunikace mimo obec

Silnice I. ¥idy 50m od osy vozovky filghlého jizdniho pasu

Silnice Il. a lll. #idy 15m od osy vozovky fifghlého jizdniho pasu
Komunikace v obci (mistni komunikace)

Komunikace funkni tiidy A 50m od osy vozovky tifehlého jizdniho pasu

Komunikace funkni tiidy B 15m od osy vozovky fifghlého jizdniho pasu

Komunikace funkni téidy C siliini ochranné pasmo nema

Komunikace funkni tridy D silnini ochranné pasmo nema

Komunikace delové UK sildni ochranné pasmo nema
Vzdusné elektrické vedeni

Velmi vysoké nagti (VNN) 110 kV az 400 kv 20m od krajnikodice

Vysoké napti (VN) 1kV-110 kV 15m od krajnihodice

Nizké nagti (NN) 50 V-1000V 12m od krajnihodite
Podzemni elektrické vedeni

Napsti do 110 kV 1m po obou stranach kabelu

Napsti nad 110 kV 3m po obou stranach kabelu
Plynarenska a plynovodni vedeni

Plynovod vysokotlaky VTL DN 300 8m po obstwanach od kraje potrubi

Plynovod stedotlaky STL a plynovod

nizkotlaky NTL v zastaéném uzemi 1m po obou stranach od krajeupbtr

Uzemi a jednotky chr&né nebo cenné z hlediska ochrariiyquly:
Na Uzemi se nenachazi Zadné cémérani jinak vyznamnépodni celky.

Uzemi a jednotky chr&né nebo cenné z hlediska nerostnych Zdroj
Na Uzemi nejsou chrénd loZiskova tzemi (CHLU) ani dobyvaci prostory {DP

Uzemi a jednotky chr@&né nebo cenné z archeologickych nélez

V trase planované iplozky silnice 1/38 se zhruba v km 14,000 OGO kan 14,
200 000 nachéazi pamatkové objekty po dolovatibrst. ReloZzka silnice 1/38 bude
v téchto mistech vedena naopé zdi s mostni galerii.
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6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

P vypracovavani této studie byly navrzeny 4 navazagantyieSeni dopravniho
uzlu v zajmovém Uzemi, které byly déle podrdbhkpracovany. Pata variantSici dany
dopravni uzel pomoci vice mostnich objekt estakad nebyla casovych dvoda
zpracovana. Vifpads zajmu ze strany zadavatele, iddu tzemniho planovanissta
Jihlavy, bude poziji doprojektovana.

6.1.VARIANTA 1 — Okamzité reSeni.

Tato varianta nabizi z hlediska casové a finafni nar@nosti feSeni s neptsi
pravdspodobnosti realizacekesi frebudovani stavajici psené Kizovatky stavajici
silnice 1/38( rampa X) x stavajici silnice 11/528ngr Jihlava, ul. Znojemska) x mistni
komunikace (s zahradkéska kolonie).

6.1.1. Geometrie varianty
Smerové reSeni se sestva z gowavrzené okruzniikzovatky OK1 a minimalnich
Gprav sndrového vedeni jednotlivych éwi OK, které tvdi stavajici komunikace
viz.vyse.
Souwasna situace si tuto Upravu neodkkgdmda, nekdhlavni komunikace 1/38 je
vedena v provizorni trase (rampy X), kterd je posta z navrhovych prik jejichz
hodnota je velmi blizka hodnolimitni. Zejména co se g podélnych sklain

Tato komunikace je velmi vytizena (je $ésti mezinarodni sit E59) zejména
nakladni dopravou. Vyhledové intenzity podle dopiae modelu pro rok 2025
dosahuji cca 12 000 voz./24hod. Jiz vésmmé dob je zejména pro ndkladni dopravu
velmi obtizné na tétorkzovatce odbdait na silnici 11/523, natoz ze silnice 11/523 odhib
smérem na dalnici D1. Co sedg prvniho zmisného dopravniho proudu 1/38 —> 11/523
je stavajici odbiovaci pruh méhnez provizorni. Jedna se fakticky pouze o rezrgi
jizdniho pruhu ve simu na Znojmo. Tota‘eSeni je pro komunikaci mezinarodniho
vyznamu naprosto nevyhovujici.

Dopravni smir na mistni komunikaci (do zahradkké kolonie) se diky svym
nizkym az vyjimeénym intenzitam do dopravniho modelibec neuvazuje.

6.1.1.1. Okruzni k¥izovatka OK1
Situacni FeSeni
JadremieSeni VARIANTY 1 je navrh OK1. )Si pramér prstencetini D = 33m.
Situaini reSeni je patrné z vykresuB.02a. Délka okruZniikZovatky v ose navrzeného
profilu (viz. vykres¢. B.04) je 0,072 257 km, osu tidkruznice o poloréru R = 11,5m.

Klopeni
Klopeni jizdniho pasu okruznitikovatky je patrné z vykresd. B.03a. SnaZi se

maximalni mozné mé pizpasobit podélnému sklonu jednotlivyckitvi OK. V Zadném
mis& negekratuje maximalni pipustné hodnoty dastdného (6 %) a odstdného (3,5)
sklonu dle [14]. Vztah mezi sfrovym a vysSkovym vedenim trasy byl pigen z
hlediska zajigini poZzadovaného minimalniho sklonu v Usekekfapsni vozovky dle

[3].[4]

DIPLOMOVA PRACE
2012/2013



Napojeni JV obchvatu mésta Jihlavy —

K#izovatka silnic /38 a I1/523 PRUVODNI ZPRAVA

VySkové&reSeni
VyskovéreSeni OK1 je patrné z vykreguB.03a. Je tvieno vrcholovym obloukem
o polontru R = 350m plynule navazujicim na udolnicovy oldlos polongrem
R = 400m.

Sirkové usp#adani
SitkovéreSeni OK1 je patrné z vykre8uB.04. Sestava se z:

7 v Z

Zpevrenacast(1/2)

Stredovy ostrov: 9,00m (polon)

Dl&Zzdny prstenec: 2,50m &)

Okruzni jizdni pruh: 5,00m {8

Vodici prouzek: 0,25m (&)

Zpevrena krajnice: 0,50m (&)
Nezpevrnacast(1/2)

Nezpevina krajnice: 0,50m (&)

Rozsteni-snérovy sloupek: 0,25m (&)
Celkova &ika v korurg 18,00m

Odvodreni
SraZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopi a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Praimér navrzenych kruhovych betonovych propustle DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustim v dané lokalit. Propustky jsou saasti wtvi OK a pod OK1
jako takovou se Zzadné odvmvaci z#éizeni nenachazi.

6.1.1.2. Stavajici silnice 11/523, snér Jihlava
Snyrovéreseni
Usek tpravy 11/523 z#ina v ose OK1 km 0,000 000 a pokuge ve smiru stavajiciho
vedeni trasy silnice 11/523. SmoveéresSeni sil. 11/523 je patrné z vykresuB.02a.

SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: Kruznice
ZU ( ) 0,000000 |-1132467.924 |-669756.396
V (vrchol) 0,037021 |-1132461.472 |-669719.941
S (stfed) -1132320.219 |-669782.536
KP ( ) 0,072592 |-1132438.800 |-669690.674
Polomér: 150.000
Uhel oblouku: 42.44
Délka: 72.592
Tecna: 37.021
Prvek: Klotoida
KP( ) 0,072 592 |-1132438.800 |-669690.674
M ( ) 0,080931 |-1132433.693 |-669684.082
PT ( ) 0,097 592 |-1132422.421 |-669671.797
Vstupnipolomér: |150.000
Vystupni Polomér: |0.000
Délka: 25.000
Parametr A: 61.237
10 ) )
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SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: PFima
PT( ) 0,097 592 |-1132422.421 |-669671.797
KO( ) 0,098 485 |-1132421.817 |-669671.139
Tecna Délka: 0.893
Tabulka 1. Snrové fesSeni sil. 11/523 VARIANTA 1
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresti B.03a. Snazi se maximalni moznérani
prizpasobit klopeni stavajici komunikace. Klopeni bylorigno dle [3] tab. 12, str. 28.
Vztah mezi smrovym a vySkovym vedenim trasy byl pgdgn z hlediska zaji8hi
pozadovaného minimélniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni
Vyskoveé reSeni sil. 11/523 je patrné z vykresu B.03a. Je tviegno konstantnim

stoupanim o délce 0,022 816 km, na neZz navazujéiddey oblouk o polordru
R =4500m.

VYSKOVY PRVEK |STANICENI |VYSKA

Prvek: Pfima

ZU 0,000000 |531.62
Z7 0,022816 |532.02
Sklon tecny: 1.717 %
Délka tecny: 22.816 m
Prvek: Parabola

Z7 0,022816 |532.02
V 0,059526 |532.65
KZ 0,096 236 |533.88
Length: 73.420 m
Vstupni sklon: +1.717 %

Vystupni sklon: +3.349 %
K=1/(g2-g1): |45.000

Prvek: Pfima

KZ 0,096 236 [533.88
KU 0,098 485 |533.95
Sklon tecny: 3.349 %
Délka tecny: 2.249 m

Tabulka 2. VySkovéreSeni sil. 11/523 VARIANTA 1
Sirkové usp#adani
Sitkové feseni sil. 11/523 je patrné z vykresu B.04. V Gseku km 0,005 750 aZ
km 0,072 590 je ficné uspsadani komunikace:

Zpevrenacast(1/2)
De¢lici pas: 0,75m
Zpevrend krajnice: 0,25m
Vodici prouzek: 0,25m
Jizdni pruh: 3,50m
Vodici prouzek: 0,25m
Zpevrend krajnice: 0,50m

11
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Nezpevinadast(1/2)
Nezpevina krajnice: 0,50m (&)
Rozsteni-snérovy sloupek: _0,25m (&)
Celkova Sika v korurg 12,00m

V Useku km 0,072 590 7za KU-km 0,098 485 se prowedma Ficného usptadani
na kategorii stavajici 11/523 S9,5/50
Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh 3,50m

Vodici prouzek: 0,25 m

Zpevreéna krajnice 0,50m
Nezpeviinacast koruny(1/2)

Nezpevena krajnice 0,50 m

Rozsteni-snérovy sloupek: _0,25m
Celkova sika v korurg 9,50 m

V mist napojeni na OK1l se provede rdegi jizdnich prut jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. Rowi zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodréni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustim v dané lokalit. V trase silnice se v km 0,007 983 nachéazi kolmy
propustek o délce 17m a sklonem 2%.

6.1.1.3. Prelozka MO zahradkarska kolonie
Smérovéieseni
Smerové feSeni této komunikace si vyZada jeji kompletfdlgZeni v délce Useku
shodné s Upravourippiedchozi Upra¥ kiizovatky v roce 2008. Zatek komunikace-
napojeni se provede wkbvém usptadani, jez odpovida navrhu napojeni vyhledové
vratné rampy Rv-ZN pro VARIANTY 3 a 4. SirovéieSeni MO je patrné z vykregu
B.02a.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Kruznice
TK( ) 0,000 000 |-1132471.050 |-669779.183
V(i ) 0,007 318 |-1132471.832 |-669786.459
S( ) -1132272.195 |-669800.557
PCC( ) 0,014 629 |-1132472.080 |-669793.772
Polomér: 200.000
Uhel oblouk: 31.83
Délka: 14.629
Tecna: 7.318
12 ) )
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SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice

PCC( ) 0,014629 |-1132472.080 |-669793.772
V(i ) 0,052970 |-1132473.380 |-669832.091
S ) -1132447.694 |-669794.600
KT( ) 0,063 627 |-1132438.117 |-669817.042
Polomér: 24.400

Uhel oblouk: 260.91

Délka: 48.997

Tecna: 38.341

Prvek: Pfima

KT( ) 0,063 627 |-1132438.117 |-669817.042
TK( ) 0,078 042 |-1132424.858 |-669811.384
Tecna Direction: 74.32

Tecna Délka: 14.415

Prvek: KruZnice

TK( ) 0,078042 |-1132424.858 |-669811.384
V( ) 0,106 949 ]-1132398.271 |-669800.038
S( ) -1132407.195 |-669852.773
KT ( ) 0,129431 |-1132376.898 |-669819.500
Polomér: 45.000

Uhel oblouk: 141.47

Délka: 51.389

Tecna: 28.907

Tabulka 3. Smerové reSeni MO zahradkd&ska kolonie VARIANTA 1

Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03a. Klopeni bylo navrZzeno dle [3] tab. 12,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VysSkové&eseni

VyskovéieSeni MO je patrné z vykresu B.03a. Je tvi@no 3 Useky konstantniho
stoupani , které jsou propojeny udolnicovym a viatym obloukem. Jejich parametry

jsou patrny z nasledujici tabulky.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000 000 |530.92
2z 0,014567 |531.03
Sklon tecny: 0.750 %
Délka tecny: 14.567 m
13
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VYSKOVY PRVEK | STANICENi| VYSKA

Prvek: Parabola
77 0,014 567 |531.03
Vv 0,037067 |531.20
KZ 0,059567 |533.90
Délka: 45.000 m
Vstupni sklon: 0.750 %
Vystupni sklon: 12.000 %
K=1/(g2-gl): |4.000
Prvek: Pfima
KZ 0,059567 ]533.90
Y4 0,081791 |536.56
Sklon tecny: 12.000 %
Délka tecny: 22.224 m
Prvek: Parabola
77 0,081 791 |536.56
V 0,091791 |[537.76
KZ 0,101 791 |538.56
Délka: 20.000
Vstupni sklon: 12.000 %
Vystupni sklon: 8.000 %
K=1/(g2-gl): |5.000
Prvek: Pfima
KZ 0,101 791 |538.56
KU 0,129431 |540.78
Sklon tecny: 8.000 %
Délka tecny: 27.640 m

Tabulka 4. VySkovéteSeni MO zahradk&ska kolonie VARIANTA 1
Sirkové usp#adani
Sitkové uspsadani MO je patrné z vykresti B.04. V Gseku km 0,005 750 aZ
km 0,063 630 dochazi ke #Zm¢ pricného usptadani komunikace z vyhledového
napojeni vratné rampy RV-ZN. Od stéemi km 0,063 630 po KU-km 0,129 431je
piicny profil komunikace konstantni v kategorii P4,0/880z5feni v obloucich.

7 v Z

Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh 1,50m

Zpevreéna krajnice 0,50m
Nezpevrnacast koruny(1/2)

Nezpevena krajnice 0,50 m
Celkova &ika v korurg 4,00 m

V mis& napojeni na OK1 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v poZzadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m w¥tev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.
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Odvodréni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich progustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustim v dané lokalit. V trase silnice se v km 0,011 165 nachéazi kolmy
propustek o délce 14,5 m a sklonem 1%. Teristane zachovan wipad stavby
vratné rampy Rv-ZN.

6.1.1.4. Napojeni toéna bus
Smérovéieseni

Smirové ieSeni této komunikacergalstavuje napojeni ko#me tany autobusu
v dané lokal&¢ na OK1. Toto napojeni nezbytné z hlediska readizealSich etap—
variantreSeni celého zdjmového Uzemi. Jelebd vybudovat ip stavie OK1, ale né
vSak ho nezbythihned provozovat. Jeho realizaci v ramci VARIANTYse pedejde
komplikacim pi realizaci dalSich etap-variant. $ravé ieSeni Napojeni tmy bus je
patrné z vykresd. B.02a.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: KruZnice
TK( ) 0,000000 |-1132478.265 |-669760.353
V(i ) 0,007 513 |-1132484.559 [-669756.250
S( ) -1132458.332 |-669729.776
KT( ) 0,014 819 |-1132488.720 |-669749.995
Polomeér: 36.500
Uhel oblouku: 174.42
Délka: 14.819
Tecéna: 7.513

Tabulka 5. Smérové feSeni Napojeni téna bus VARIANTA 1

Klopeni

Klopeni vozovky bude ip realizaciteSeno individuaka Vztah mezi s@rovym a
vySkovym vedenim trasy bude piggn z hlediska zajihi poZzadovaného minimalniho
sklonu dle [3].

VySkové&reSeni

VySkovéieSeni Napojeni tma bus je patrné z vykresu B.03a. Je navrZzeno jako

usek konstantniho stoupani o sklonu 0,94%.

VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000 000 |531.19
KU 0,014 819 |531.33
Sklon tecny: 0.942
Délka tecny: 14.814

Tabulka 6. VySkovéreSeni Napojeni téna bus VARIANTA 1
Sirkové usp@adani
Sitkové uspéadani Napojeni tma bus je patrné z vykresu B.02a. Jedna se
individualni napojeni-sjezd a nelze tak v tomipadt hovait o Sirkovém usptédani.
Nejuzsi misto tohoto napojeni je Siroké 9,00 vermfyee casti.
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Odvodréni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich progustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustkn v dané lokalit. V trase Napojeni tmy bus je navrzen v km
0,008 661 kolmy propustek o délce 13m a sklonem 3%

6.1.1.5. Stavajici silnice 1/38, snér Znojmo
SmérovéiesSeni

Smerové reSeni této komunikace kopiruje stavajici stav @@ini/38 (provizorni
rampa X). Konec Upravy je shodny s koncem uUprawyicel 1/38 @i stavi® vysSe
zminéné rampy X.

SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice

TK ( ) 0,000000 |-1132480.660 |-669770.531
V( ) 0,029 500 |-1132509.018 |-669778.660
S( ) -1132439.328 [-669914.724
KP ( ) 0,058 257 |-1132532.186 |-669796.922
Polomér: 150.000

Uhel oblouku: 42.44

Délka: 58.257

Tecna: 29.500

Prvek: Klotoida

KP ( ) 0,058 257 |-1132532.186 |-669796.922
M ( ) 0,074 968 |-1132545.310 |-669807.267
PT ( ) 0,108 257 |-1132567.735 |-669831.995

Vstupnipolomér: |150.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000

Parametr A: 10.61|Right

Prvek: Pfima

PT( ) 0,108 257 |-1132567.735 [-669831.995

KU( ) 0,110561 |-1132569.283 [-669833.702

Délka tecny: 2.305

Tabulka 7. smérové ¥eSeni stavajici silnice 1/38, séin Znojmo
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03a. Klopeni bylo navrZzeno dle [3] tab. 12,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni
VyskovéieSeni stavajici silnice 1/38 je patrné z vykrési.03a. Je navrZzeno jako
dvojce vrcholového a udolnicového oblouku, propajésekem konstantniho klesani o
sklonu -6,50%. Resné parametry jsou patrny z nasledujici tabulky.
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VYSKOVY PRVEK | STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000001 |[530.89
77 0,006 939 |530.64
Skon tecny: -3.495 %
Délka tecny: 6.939 m
Prvek: Parabola
77 0,006 939 |530.64
Vv 0,018 208 [530.25
Kz 0,029 477 |529.52
Délka: 22.538 m
Vstupni sklon: -3.495 %
Vystupni sklon: -6.500 %
K=1/(g2-g1): 7.500
Prvek: Pfima
KZ 0,029477 |529.52
77 0,068 240 |527.00
Skon tecny: -6.500 %
Délka tecny: 38.764 m
Prvek: Parabola
77 0,068 240 |527.00
Vv 0,080064 |[525.64
Kz 0,109888 |524.87
Délka: 41.648 m
Vstupni sklon: -6.500 %
Vystupni sklon: -3.723 %
K=1/(g2-g1): 15.000

PRUVODNI ZPRAVA

Tabulka 8. VySkovéreSeni stavajici silnice 1/38, sén Znojmo

SiFkové uspgadani

Sitkové uspoadani stavajici silnice 1/38 je patrné z vykresuB.04. Uspgadani
v feSeném Useku odpovidék&ivé kategorii silnice S9,5/60.

7 v Z

Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh

Vodici prouzek:
Zpevrena krajnice

3,50m

Nezpevrnacast koruny(1/2)

Nezpevina krajnice

0,25m
0,50 m

0,50 m

Rozsteni-sngrovy sloupek: _0,25m
9,50 m

Celkova Sika v korur

V mis& napojeni na OK1 se provede rdefi jizdnich prufh jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno

v poZzadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m w¥tev vyjezdovou a R = 8-9m pro

vétev vjezdovou.
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Odvodrni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem

vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich progustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak

stavajicim propustim v dané lokalit. V trase Useku stavajici silnice 1/38 &em na
Znojmo je v km 0,102 400 kolmy propustek o délce5w® a sklonem 0,6%. Autor
prace nefedpoklada, ze by si stavba VARIANTY 1 tohoto pragugakkoliv dotkla.
6.1.1.6. Stavajici silnice 1/38, snir dalnice D1
SnéroveieSeni

Smerové reSeni této komunikace kopiruje stavajici stav @@ini/38 (provizorni
rampa X). Zaatek Opravy se nachazi ve vzdalenosti km 0,089 66
KP(kruznice/pechodnice) stavajici silnice 1/38 (provizorni ramf)a

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING | EASTING
Prvek: Mezilehla prechodnice
TP ( ) 0,000 000 |-1132371.068 |-669780.990
M ( ) 0,010677 |-1132380.684 |-669776.348
PK( ) 0,020000 |-1132389.496 |-669773.244
Vstupni Polomér: [225.000
Vystupni Polomér: [150.000
Délka: 20.000
Parametr A: 94.868
Prvek: KruZnice
PK ( ) 0,020000 |-1132389.496 |-669773.244
V(i ) 0,055 473 |-1132422.954 [-669761.459
S ( ) -1132439.328 |-669914.724
KT ( ) 0,089 666 |-1132458.147 |-669765.910
Polomér: 150.000
Uhel oblouku: 42.44
Délka: 69.666
Telna: 35.473

Tabulka 9. Smérové reSeni stavajici silnice 1/38, sén dalnice D1

Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03a. Klopeni bylo navrzeno dle [3] tab. 12,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vySkovym vedenim trasy byl pgsegn z hlediska
zajiseni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni

VyskovéieSeni stavajici silnice 1/38 je patrné z vykrési.03a. Je navrZzeno jako
usek konstantniho klesani o sklonu -5,92% a maxinkbpiruje stavajici vyskove
vedeni silnice 1/38.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000 000 |536.95
KU 0,089 666 |531.65
Sklon tecny: -5.920
Délka tecny: 89.666

Tabulka 10. VySkovéreSeni stavajici silnice 1/38, sén dalnice D1
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Sirkové usp#adani
Sitkové uspeadani stavajici silnice 1/38 je patrné z vykrésuB.04. Uspeadani
v feSeném Useku odpovidéksivé kategorii silnice S9,5/60.
Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh 3,50m

Vodici prouzek: 0,25 m

Zpevreéna krajnice 0,50m
Nezpevinacast koruny(1/2)

Nezpevina krajnice 0,50 m

Rozsteni-snérovy sloupek: _0,25m
Celkova sika v korurg 9,50 m

V mis& napojeni na OK1 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. Rowi zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodréni

SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich progustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustkn v dané lokalit. V trase Useku stavajici silnice 1/38 &Bm
k dalnici D1 nenachazi, ani neni navrzen zadny ystegk.

Uprava Usek 1/38 zejména ve sénu na déalnici D1 podle autora nevyzaduje takovou
délku, jaka je uvedena \greslém textu. Tato délka byla zvolena zelém prokazat a
prowéiit zejména napojeni podélnych Egmych sklori stavajicich a navnavrzenych
dopravnich staveb.

6.1.2. K¥izovatky
Samotnym pgednEtem navrhu VARIANTY 1 je okruzniikZovatka OK1 a jeji $tve.

6.1.3. Mosty, tunely, galerie, ogrné zdi
VARIANTA 1 si nevyZaduje stavbu Zadného z vySe wrgath objeki.

6.1.4. Vybaveni tzemi

VARIANTA 1 si vzhledem ke své poloze nevyzadujeri@demolice objekt Pouze
stavba MO komunikace do zahradéé kolonie si vyzada demolici jeji S@sné trasy
a naslednou rekultivaci vybouraného Uzemi.

6.1.5. Realizace stavby

Realizace stavby si vyzada uzavirku vSecltetoich komunikaci a navrhekolika
objizdnych tras pro stavbourguuSené dopravni smy. Dopravni obsluznost
zahradké#ské kolonie je mozné zajistit pomocicsihistnich komunikaci. Problém bude
zvlast s odklorgnim tranzitni nadkladni dopravy ze mezinarodni sdni38(E59).

Pfi dostatku a finatnich prostedki a vyfeSeni objizdnych tras odhaduje autor
moznou realizaci stavby v letech 2012-2015.
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6.2.VARIANTA 2 — Kratkodobé reSeni.

Varianta 2, teSi sice jiny dopravni uzel, ale jeileZitd z hlediska celkového
dopravnihaeSeni dané oblasti, tj. rozvojova Uzemi jizningem od stavajici zastavby
meésta Jihlavy. Jeji realizace bude vyvolana staviakého ngstskeého okruhu (VMO).
Zdanlie samostatné stavby OK1 a OK3 maji vzdjemtasovou zavislost realizace.
Pokud by doSlo nejive krealizaci VMO, stim souvisejici realizaci 8Kped
realizaci OK1. Znamenal by néapor vozidel, zejméaasmtru VMO od silnice 11/405
(potazmo 11/602), jisty kolaps pro stasnou piseEnou Kizovatku silnice 1/38 x silnice
[1/523 x mistni komunikace (snzahradk#ska kolonie).

6.2.1. Geometrie varianty

ProteSeni OK3 bylo, vzhledem k rozdilnému charaktenpgpjovanych komunikaci
oproti OK1, navrzeno i rozdilnéeSeni kiZovatky. Propojované komunikace maji
charakter mistni komunikace, fuimk skupiny B-sbrné komunikace. JakoZzto takové
jsou vedeny v obrubach argapokladana maximalni povolena rychlost gahto
komunikacich je 50 km/h. Vyhledové intenzity nasgaVMO dle pracovnich
dopravnich modél mohou dosahovat az cca 8000 voz./24hod. Na zékisdhto
piedpoklad Ize v této lokali predpokladat spiSe pomalejSi dopravni proudtsiv
hustotou vozidel. Tomu odpovida navrh OK3. Jégdavy ostrov je oproti OK1 mensi,
naopak pibyly jizdni pruhy ve siru nejwtSich @ekavanych dopravnich intenzit. Pro
Ucely studie bylo k z#tSeni pdtu jizdnich prubi pouzito ,vyjezdu z viazovaciho
useku a zkracenéhdgipojovaciho pruhu“ dle [5] obr. 38, str. 49.

Cilem této varianty je pouze prokazatésavou a vySkovou realizovatelnost OKS3,
dale navrh vzorovéhorgného usptadani komunikace pro trasu VMO a tak dosahnout
komplexnihaoteSeni jizniho rozvojového Uzeméesta Jihlavy.

6.2.1.1. Okruzni k¥izovatka OK3
Situaéni FeSeni
Ustrednicasti VARIANTY 2 je ot navrh okruzni kzovatky - OK3. Vi&jSi pramér
prstencecini D = 33m. Situani feSeni je patrné z vykresu B.02b. Délka okruzni
kiizovatky v ose navrzeného profilu (viz. vykrésB.04) je 0,053 407 km, osu ftio
kruznice o polorsru R = 8,5m.

Klopeni
Klopeni jizdniho pasu okruznitikovatky je patrné z vykresd. B.03b. Snazi se

maximalni mozné mé pizpasobit podélnému sklonu jednotlivyckitvi OK. V Zadném
mis& negekratuje maximalni pipustné hodnoty dagtdného (6 %) a odstdného (3,5)
sklonu dle [14]. Vztah mezi sfrovym a vySkovym vedenim trasy byl pigen z
hlediska zajigini pozadovaného minimalniho sklonu v Usekekfapsni vozovky dle

[3].[4]

VySkové&reSeni
VyskovéieSeni OK3 je patrné z vykresuB.03b. Je tvileno udolnicovym obloukem
o poloméru R = 350m a plynule navazujicim na vrcholovy olslos polonérem
R =300m.

Sirkové usp#adani
SitkovéreSeni OK3 je patrné z vykre8uB.04. Sestava se z:

Zpevrenacast(1/2)
Stredovy ostrov: 6,00m (polon)
Dl&Zzdny prstenec: 2,50m &)
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Okruzni jizdni pruh:
Pridatny jizdni pruh:
Vodici prouzek:

Nezpevignadast(1/2)
Péas zeleh

7 v Z

Zpevrénadcast(1/2)
Cyklopruh jednosrrny:
Hmatny pas:
Komunikace pro §5i:

Qelkové Sika v korurg

Sitka @idruz. dopr. prostoru:

Celkovéa Sika OK (1/2):

4,00m &)
4,00m (&)
0,25m (&)

1,00m (die)

1,00m (die)
0,30m &)

1,50m (&)

16,50m
3,05m

20,55m

PRUVODNI ZPRAVA

Odvodréni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky k obrubam u nichz budou v nejnizSich bodeiikeny ulgéni vpusti. Tyto
vpusti budou zausnhy do nového kanalizaiho fadu, jehoz navrh neni sgsti této
studie.

6.2.1.2. Vyhledova komunikace VMO, sn#r 111/4062
Smérovéieseni
Zacatek useku trasy VMO je ve vzdalenosti km 0,077 @@iCosy OK3. Pro dely
studie je veden vifimé, protoZe autorovi studie neni znamo vedeniy teagirem
k silnici 111/4062. TototreSeni pro &ely studie rusi napojeni arealu autosalonu Toyota.
Bude no¥ ztizeno ve vzdalensSi poloze od OK3, ale jehi@Seni neniigdmétem této
studie. SmrovéreSeni komunikace VMO je patrné z vykrésiB.02b.

SMEROVY PRVEK |STANICENiI| NORTHING EASTING
Prvek: Pfima
ZU( ) 0,000 000 |-1131947.650 |-669402.193
KU( ) 0,077 714 |-1131988.337 |-669335.981
Délka tecny: 77.714
Tabulka 11. Sn&rové FeSeni komunikace VMO, srir 111/4062
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresti B.03b. Klopeni je navrzeno v zakladnim
strechovitém skonu. Vztah mezi srmavym a vySkovym vedenim trasy byl peden z
hlediska zajig&ni poZzadovaneho minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni

VySkové reSeni komunikace VMO je patrné z vykresuB.03b. Je tvieno casti

vrcholového oblouku aipmym Gsekem navazujicim na okruzni pas OK3.

VYSKOVY PRVEK | STANICENi| VYSKA
Prvek: Parabola
ZU 0,004500 |551.29
Kz 0,060622 |548.89
Délka: 65.124 m
Vystupni sklon: -4.660 %
K=1/(g2-gl1): |[5.500
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VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: PFima
Kz 0,060622 |548.89
77 0,065120 |548.65
Skon tecny: -4.660 %
Délka tecny: 4.500 m

Tabulka 12. VySkovéreSeni komunikace VMO, snér 111/4062
Sirkové uspsadani
Sitkové usp#adani komunikace VMO je patrné z vykregu B.04. Usp#adani

v feSeném useku lze popsat nazvem MS14,6/8/50, nelb4 8I8B/50 podle polohy
cyklo pruhi v Sitkovém usptéddani komunikace.

Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh: 3.,50m

Nezpevinacast(1/2)
Pas zelen 1,00m

Zpevrenacast (1/2)
Cyklopruh jednosirny: 1,00m MS14,6/8/50
(Cyklopruh obousrrny: 2,00m) (MS14,3/8/50)
Hmatny pas: 0,30m
Komunikace pro §5i: 1,50m

Sitka hlavniho dopravniho prostoru: 8,00m

Sitka pridruzeného dopravniho prostoru:  14,6m(14,3m)

V mis& napojeni na OK3 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v poZzadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m w¥tev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodreni

Srazkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky k obrubam u nichZz budou v nejnizSich bodeiikeny uléni vpusti. Tyto
vpusti budou zaushy do nového kanalizaiho fadu, jehoz navrh neni sasti této
studie.

6.2.1.3. Vyhledova komunikace VMO, srér 11/405
SnéroveieSeni
Zacatek useku trasy VMO je v ose OK3. Preely studie je Usek twen gimou a
smeérovym obloukem, propojenych beteghodnice, protoze autorovi studie neni znamo
vedeni trasy s#mem Kk silnici 11/405. Snrové feSeni komunikace VMO je patrné
z vykresw. B.02b.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING EASTING

Prvek: Pfima
ZU ( ) 0,000 000 [-1131995.815 |-669323.811
TK ( ) 0,033 473 |-1132013.340 |-669295.292

Tangent Direction: |364.92
Tangent Length: 33.473
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SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice
TK( ) 0,033473 |-1132013.340 |-669295.292
V ( ) 0,056462 |-1132025.376 |-669275.705
S( ) -1131625.681 |-669057.078
KT ( ) 0,079412 ]-1132035.376 |-669255.006
Polomér: 455.000
Uhel oblouku: 13.99
Délka: 45.938
Tecna: 22.989

Tabulka 13. Sn¥roveé feSeni komunikace VMO, srér 11/405

Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresti B.03b. Klopeni je navrzeno v zakladnim
strechovitém skonu vifmé a jednostranném dostiném sklonu v sénovém oblouku.
Vztah mezi smrovym a vySkovym vedenim trasy byl pgdgn z hlediska zaji8hi
pozadovaného minimélniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni

VySkovéreSeni komunikace VMO je patrné z vykresuB.03b. Je tvileno gimym

usekem o konstantni klesani — 3,5%.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000 000 |547.58
KU 0,079412 |544.84
Sklon tecny: -3.500
Délka tecny: 79.412

Tabulka 14. VySkovéreSeni komunikace VMO, snér 11/405
Sikové uspsadani
Sitkové uspeédani komunikace VMO je patrné z vykresu B.04. Uspsadani
v feSeném Useku lze popsat ndzvem MS14,6/8/50, nekb4 8I8/50 podle polohy
cyklo pruhi v Sitkovém uspe&adani komunikace.
Sitkové uspeéadani je shodné s 6.2.1.2.

Odvodréni
Srazkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky k obrubam u nichZz budou v nejnizSich bodeiikeny ultni vpusti. Tyto
vpusti budou zaushy do nového kanalizaiho fadu, jehoz navrh neni sasti této
studie.

6.2.1.4. Stavajici silnice 11/523, snér 1/38
SnéroveieSeni
Smerové reSeni v maximalni mozné rai kopiruje stavajici trasu silnice [1/523.
SmerovéieSeni komunikace je patrné z vykrésiB.02b.
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SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: PFima
ZU( ) 0,000 000 |-1132061.188 |-669381.909
KU ( ) 0,073455 |-1132002.210 |-669338.122
Délka tecny: 73.455
Tabulka 15. Sn&rové reSeni silnice 11/523, srét 1/38
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresti B.03b. Klopeni je navrzeno v zakladnim
strechovitém skonu vifmé. Vztah mezi sgmovym a vySkovym vedenim trasy byl
prowveien z hlediska zaji&hi pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni

VySkovéieSeni komunikace silnice 11/523 je patrné z vykrésB.03b. Je tvieno

¢éasti vrcholového oblouku.

VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA
Prvek: Parabola
ZU 0,000000 |547.21
Kz 0,073 237 |548.01
Délka: 73.237 m
Vstupni sklon: 2.750 %
K=1/(g2-g1): 2.500

Tabulka 16. VySkovéreSeni silnice 11/523, siér 1/38
Sirkové usp#adani
NavrZzené §kové uspoadani silnice 11/523 je patrné z vykresuB.04. Uspeadani
v feSeném useku lze popsat nazvem MS14,6/8/50, nelb4 8IB/50 podle polohy
cyklo pruhi v Sikovém usptéddani komunikace. Na tomto Usekuiippdré dale
smérem Kk silnici 1/38 dojde zrn¢ Sickového usptadani na komunikaci kategorie
S 9,5/50. Misto fechodu picného usptadani, jeho poloha, je zavisla na fazi vystavby
v doke realizace OK3 a s ni souvisejici Upravy silni¢g28.
Sitkové uspadani je shodné s 6.2.1.2%igadré odpovida kategorii S 9,5/50.

Odvodrni
SraZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky k obrubam u nichz budou v nejnizSich bodeiikeny ulgéni vpusti. Tyto
vpusti budou zausnhy do nového kanalizaiho fadu, jehoz navrh neni s@sti této
studie.
V Useku silnice 11/523 sitnym uspsadanim S 9,5/50 je sraZkova voda odvedena z

povrchu komunikacefEnym a podélnym spadem vozovky didghlych prikopa.

6.2.1.5. Stavajici silnice 11/523, snér ulice Znojemska
Snérovéieseni
SmerovétreSeni v maximalni mozné faikopiruje stavajici trasu silnice 11/523.
SmerovéieSeni komunikace je patrné z vykrésiB.02b.
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Kiizovatka silnic 1/38 a I1/523 PRUVODNI ZPRAVA
SMEROVY PRVEK [STANICENi| NORTHING EASTING

Prvek: Pfima
ZU( ) 0,000000 |-1131988.636 [-669328.095
KU( ) 0,116 948 |-1131894.647 |-669258.503
Délka tecny: 116.948

Tabulka 17. Snérové feSeni silnice 11/523, s ulice Znojemska

Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykrestt B.03b. Klopeni je navrZzeno v zakladnim
strechovitém skonu vifmé. Vztah mezi s#movym a vyskovym vedenim trasy byl
prowien z hlediska zaji&hi poZzadovaného minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni

VySkovéieSeni komunikace silnice 11/523 je patrné z vykrésB.03b. Je tvieno

¢asti vrcholového oblouku.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Parabola

yAY) 0,000000 |547.21
KZ 0,116 935 |548.01
Délka: 116.935 m

Vystupni sklon: -4.540 %
K=1/(g2-g1): 2.500

Tabulka 18. VySkovéreSeni silnice 11/523, sié ulice Znojemska

Sirkové usp#adani

Sitkové uspeadani silnice 11/523 je patrné z vykresuB.04. Uspeadani ieSeném
useku lze popsat nazvem MS14,6/8/50, nebo MS18@/Bbdle polohy cyklo pruh
v Sitkovém usptadani komunikace. Na zpracovaném Useku se dasoosti nenachazi
zadné komunikace proéi ani cyklisty. Tyto kodi ve vzdalenosti 450m ted
planovanou kzovatkou OK3, ve siru do centra ®sta, u autobusové zastavky, jez se
nachazi na konci obytné zastavby. Dale iz stavailicice 11/523 pokrauje jako silnice
s jednostrannou obrubou na stramimyslové zastavby affkopem na strahdruhé. 50
metri pred planovanou ifikovatkou OK3, ma jiz stavajici silnice 11/523 tggy
extravilanovy charakter komunikace s oboustrannyttkopem kategorie S 9,5/50.
Pricné uspéadani je tedy zavislé na fazi vystavby v éotealizace OK3 a sni
souvisejici plany gsta na propojeni komunikaci pré3p a cyklisty v centru gsta a
V rozvojovém uzemi.

Sitkové uspadani je shodné s 6.2.1.2%igadré odpovida kategorii S 9,5/50.

Odvodrni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky k obrubam u nichz budou v nejnizSich bodeiikeny ulgéni vpusti. Tyto
vpusti budou zausnhy do nového kanalizaiho fadu, jehoz navrh neni s@sti této
studie.
V Useku silnice 11/523 sifgnym uspdadanim S 9,5/50 je srdZzkova voda odvedena z

povrchu komunikacefEnym a podélnym spadem vozovky didghlych prikopa.
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Uprava Usek 11/523 podle autora nevyzaduje takovou délku, jakauvedena
v predeSlém textu. Tato délka byla zvolena zel€ém prokazat a preégit zejména
napojeni podélnych &ignych sklori stavajicich a navnavrzenych dopravnich staveb.
Délka a charakter Upravy je zavisly na vySe zmych faktorech viz. vySe.

6.2.2. K¥izovatky
Samotnym pedmétem navrhu VARIANTY 2 je okruzniifikzovatka OK3 a jeji $tve.

6.2.3. Mosty, tunely, galerie, ogrné zdi
VARIANTA 2 si nevyZaduje stavbu Zadného z vySe wrgah objeki.

6.2.4. Vybaveni uzemi

VARIANTA 2 si vzhledem ke své poloze nevyzaduje riadiemolice objekt Jeji
poloha je pedpokladana jiz v s@éasném UP. Stavba si vyzadéemistni napojeni
aredlu autosalonu Toyota nd siistnich komunikaci.

6.2.5. Realizace stavby

Realizace stavby si vyZzada uzavirku vSecltetoich komunikaci a navrhekolika
objizdnych tras pro stavboutguuSené dopravni smy. Dopravni obsluznost
zahradké#ské kolonie je mozné zajistit pomoci¢sitistnich komunikaci. Problém bude
zvlase s odklorgnim tranzitni nakladni dopravy ze mezinarodni eé@ni38(E59).

Pri dostatku a finaénich prostedkl a vyreSeni objizdnych tras odhaduje autor moznou
realizaci stavby v letech 2012-2015.
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6.3. VARIANTA 3 — StiednédobéreSeni

Varianta 3, se vraci 2pk VARIANTE 1, v maximéalni mozné iré na ni navazuje a
casténg ji upravuje. Jeji realizace bude vyvolana stavbal$i etapy felozky silnice
1/38, konkréte etapy ,Radifov — Vilanec”. S tim souvisi i dobudovariegchozi etapy
Jihlava-jin“ v zamysSlené trase v celé jeji délde znamena poktavani gelozky
silnice 1/38 v mist dneSniho napojeni vySe zrém@ provizorni rampy X. A totauz
jako snérové rozcklené komunikace S 22,5/100, nebo pouze jejiho payisu jako
S 11,5/90. Etapa ,Jihlava-jih“ byla v roce 2008 lmavana pra¥ jako pravy pas
S 11,5/90. Autor studie povazuje gaany stav jako d@asny a ve svém navrhu se
pracuje s felozkou silnice 1/38 ve finalnimi&ovem usptadani S 22,5/90.

6.3.1. Geometrie varianty

Trasovani pelozky silnice 1/38 neniedmétem této studie. Jeji trasa je naopak brana
jako fixni a studie ma prokazat moznosti napojestaimich komunikaci v zajmovém
Uzemi pra¥ na tuto trasu. Trasa byla na zalklatbstupnych podkladzanesena do
situace a navrhemtipnych a vratnych ramp napojendep OK1l na dopravni tsi
zajmového uzemi

V néasledujici ¢asti pavodni zpravy (PZ) budou popsany pouze nové navrhy
komunikaci, doposud nezmngmé vtéto PZ. Popisy komunikaci jiz zrafych,
vztahujicich se ktéto variantnebudou duplikovany a bude na odkazano na jejich
umiseni v textu.

6.3.1.1. Prelozka silnice 1/38
SnéroveieSeni

Jak jiz bylo zmigno v Gvodu popisu této varianty. Traselpzky byla pevzata z jiz
zpracovaného projektu. Procaly studie byl vybran usek etapy ,Jihlava-Jih“ ve
stanteni km 13,000 000 az KU-km 14,532 000. V tom tokasdojde k napojeni 4
ramp mimouroxové Kizovatky (MUK) a zarové Upraw Sitkového uspadani
z S 22,5/90 na S 9,5/90, coz jeékévé usptadani zadané pro navazujici Usek etapy
Rartitov — Vilanec”. SmirovéieSeni dateného usekuiplozky silnice 1/38, je uvedeno
v nésledujici tabulce a je patrné z vykresu B.02c.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

TP ( ) 12,905171 |-1131670.466 |-670339.933
M ( ) 13,095914 |-1131797.078 [-670197.271
PK( ) 13,190 885 |-1131871.221 |-670137.110

Vstupnipolomér: |0.000

Vystupni polomér: |875.000
Délka: 285.714
Parametr A: 500.000
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SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice

PK ( ) 13,190 885 ([-1131871.221 |-670137.110
V ( ) 13,584 521 |-1132176.889 |-669889.085
S( ) -1132422.547 |-670816.569
KP( ) 13,930689 |-1132565.254 [-669953.285
Polomér: 875.000

Uhel oblouku: 7.28

Délka: 739.804

Tecna: 393.636

Prvek: Klotoida

KP ( ) 13,930 689 |-1132565.254 [-669953.285
M ( ) 14,026 170 |-1132659.456 |-669968.857
PP ( ) 14,216 403 |-1132840.086 |-670030.140
Vstupni polomér: |875.000

Vystupni polomér: |0.000

Délka: 285.714

Parametr A: 500.000

Prvek: Klotoida

PP ( ) 14,216 403 |-1132840.086 |-670030.140
M ( ) 14,387 094 |-1133001.726 |-670084.981
PK( ) 14,472 403 |-1133083.853 |-670108.232
Vstupni polomér: |0.000

Vystupni polomér: |2500.000

Délka: 256.000

Parametr A: 800.000

Prvek: KruZnice

PK ( ) 14,472 403 |-1133083.853 [-670108.232
V(i ) 14,502 203 |-1133112.526 |-670116.350
S ) -1133764.862 |-667702.774
KT ( ) 14,532 001 [-1133141.384 |-670123.781
Polomér: 2500.000

Delta: 1.52|Left

Uhel oblouku: 2.55

Délka: 59.597

Tecna: 29.800

Tabulka 19. Snérové feSeni felozka silnice 1/38

Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03c. Klopeni bylo navrZzeno dle [3] tab. 12,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni

VyskovéieSeni pelozky silnice 1/38 je patrné z vykresu B.03c. Je tvieno ¢asti
vrcholového, oblouku fimym Gsekem klesani, udolnicovym obloukem idmgm
Usekem stoupani.
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VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA

Prvek: Pfima
ZU 12,603 691 [548.30
ZZ 12,719 190 |553.50
Sklon tecny: 4.500 %
Délka tecny: 115.499 m
Prvek: Parabola
ZZ 12,719 190 |553.50
V 13,124 190 |571.72
KZ 13,529 190 |553.50
MAX 13,124 190 |562.61
Délka: 810.000 m
Vstupni sklon: 4.500 %
Vystupni sklon: -4.500 %
K=1/(g2-g1): 90.000
Prvek: Pfima
KZ 13,529 190 |553.50
7 13,644 397 |548.31
Sklon tecny: -4.500 %
Délka tecny: 115.207 m
Prvek: Parabola
7 13,644 397 |548.31
V 13,869 997 |538.16
KZ 14,095 597 |540.73
MIN 14,004 397 |540.21
Délka: 451.200 m
Vstupni sklon: -4.500 %
Vystupni sklon: 1.140 %
K=1/(g2-gl): |80.000
Prvek: Pfima
KZ 14,095 597 |540.73
KU 14,531 998 |545.71
Sklon tecny: 1.140 %
Délka tecny: 436.401 m

Tabulka 20. VySkovéreSeni frelozka silnice 1/38
Sirkové usp#adani
Sitkové uspsadani pelozky silnice I/38je patrné z vykries. B.04 a B02c. Vybrany
usek zaina jako kategorie, pok¥aje oblasti napojeni ramp MUK a na svém konci se
zuzuje do kategorie S 11,5/90.
Z davodu napojeni rampyipné Rp-ZN smr Znojmo a rampy vratné Rv-D1 je
nutno navrhnout vipadt Rp-ZN gipojovaci pruh a viipac Rv-D1 pruh odb&ovaci.
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Vypocet @ipojovaciho pruhu Rp-ZN:

Loq = odcElovaci Usek =
Lm = manévrovaci usek =

dp =logt Lm+L;
30m (pro 100km/h)
145m (pro 100km/h)

L, = zaazovaci usek = 80m (pro 100km/h)
Lp = 255m
Vypa’et proveden dle [6]tab. 9, str.17.
Vypocet odb@ovaciho pruhu Rv-D1: do = Ly + Lyg
L, = vyrazovaci usek = 80m (pro 100km/h a JP = 3,5m)

_ (0,75 X 100)* —40°

a i = 75m
Ly = zpomalovaci usek 26 X (1.7 + 1’0j
Lo = 155m
Vypa’et proveden dle [6]tab. 37, str.112.
Odvodreni

SraZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych rigoki. Zemni plé je odvodrna roviez piéicnym a podélnym
spadem do oboustranného trativodu, jeZ je napogehkamalizani rad. Jeho revizni
Sachty jsou umishy v rozStené nezpewmé krajnici.

6.3.1.2. Rampa vratna Rv-ZN, smér Znojmo

Smérovéieseni
Smerové reSeni se v Za@tku odpojuje od i@lozky silnice 1/38 a kati v okruzni
kiizovatce OK1. Zde nahrazuje napojeni mistni komasekMO (do zahradkské
kolonie) ktera se timto bez nahrady rusi.é8mé reSeni rampy vratné Rv-ZN je
uvedeno v nasledujici tabulce a je patrné z vykBe6ac.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING | EASTING
Prvek: Mezilehla prechodnice
TP ( ) 0,000000 [-1132495.317 |-669950.120
M( ) 0,026 209 |-1132521.434 [-669952.313
PK ( ) 0,040000 [-1132533.939 |-669959.255
Vstupnipolomér: |869.500
Vystupni polomér: |50.000
Délka: 40.000
Parametr A: 46.065
Prvek: KruZnice
PK ( ) 0,040000 [-1132533.939 |-669959.255
V( ) 0,473300 |-1132912.776 |-670169.568
S ) -1132509.670 |-670002.970
KP ( ) 0,185591 [-1132495.995 [-670051.064
Polomér: 50.000
Uhel oblouku: 127.32
Délka: 145.591
Tecna: 433.300
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SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING | EASTING
Prvek: Mezilehla prechodnice

KP ( ) 0,185591 [-1132495.995 [-670051.064
M ( ) 0,196 844 [-1132485.171 |-670047.986
PK ( ) 0,210591 |-1132474.013 [-670039.468
Vstupni polomér: |50.000

Vystupni polomér: |100.000

Délka: 25.000

Parametr A: 50.000

Prvek: KruZnice

PK ( ) 0,210591 |-1132474.013 [-670039.468
V( ) 0,262 647 |[-1132432.636 |-670007.881
S( ) -1132534.693 [-669959.983
KP ( ) 0,306 584 [-1132434.777 |-669955.869
Polomér: 100.000

Uhel oblouku: 63.66

Délka: 95.993

Tecna: 52.056

Prvek: Klotoida

KP () 0,306 584 |-1132434.777 |-669955.869
M ( ) 0,328471 |[-1132435.678 |-669934.000
PP ( ) 0,371584 |-1132451.279 [-669893.313
Vstupni polomér: |100.000

Vystupni polomér: |0.000

Délka: 65.000

Parametr A: 80.623

Prvek: Klotoida

PP ( ) 0,371584 |-1132451.279 [-669893.313
M ( ) 0,401 604 |[-1132462.027 |-669865.283
PK( ) 0,416584 |-1132465.796 |-669850.746
Vstupni polomér: |0.000

Vystupni polomér: |200.000

Délka: 45.000

Parametr A: 94.868

Prvek: KruZnice

PK ( ) 0,416584 |-1132465.796 |-669850.746
V( ) 0,453 053 [-1132474.947 |-669815.443
S( ) -1132272.195 |-669800.557
KT ( ) 0,488 730 [-1132471.050 |-669779.183
Polomér: 200.000

Uhel oblouku: 31.83

Délka: 72.146

Tecna: 36.469

Tabulka 21. Snérové FeSeni rampa vratna Rv-ZN, snir Znojmo
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Klopeni
Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03c. Klopeni bylo navrZzeno dle [5] tab. 37,

str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].
VySkové&reSeni
VyskovéieSeni rampy vratné Rv-ZN je patrné z vykrésB.03c.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
vV 0,040700 |540.56
Y4 0,044 523 [540.47
Sklon tecny: -2.341 %
Délka tecny: 3.823 m
Prvek: Parabola
Y4 0,044 523 [540.47
vV 0,081 611 |539.60
KZ 0,118 698 [538.36
Délka: 74.175 m
Vstupni sklon: -2.341 %
Vystupni sklon: -3.330 %
K=1/(g2-gl): |75.000
Prvek: Pfima
Kz 0,118 698 |538.36
Y4 0,241634 |[534.27
Sklon tecny: -3.330 %
Délka tecny: 122.936 m
Prvek: Parabola
Y4 0,241634 |[534.27
V 0,299701 |532.34
KZ 0,357769 [531.90
Délka: 116.136 m
Vstupni sklon: -3.330 %
Vystupni sklon: -0.750 %
K=1/(g2-gl): |45.000
Prvek: Pfima
KZ 0,357769 |[531.90
KU 0,488730 |530.92
Sklon tecny: -0.750 %
Délka tecny: 130.961 m

Tabulka 22. VySkovéreSeni rampa vratna Rv-ZN, snir Znojmo
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy vratné Rv-ZN je patrné z vykreés B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40.
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Zpevrenacast koruny(1/2)

Jizdni pruh 3,50m
Vodici prouzek: 0,25 m
Zpevreéna krajnice 0,25 m
Nezpevrnacast koruny(1/2)
Nezpevina krajnice 0,50 m
Rozsteni-sngrovy sloupek: _0,25m
Celkova &ika v korurg 9,00 m

Ve snerovych obloucich, u nichz je polamvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrzeno ro#8ni dle [5] tab.38, str. 114.

V mis& napojeni na OK1 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. Rowi zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodréni

SradZzkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&#émym a
podélnym spadem vozovky ddilphlych rigoki. Zemni pl& je odvodrna rovrez
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaliaa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozStené nezpewmé krajnici.

V mis& nasypu je srdzkovd voda odvedena z povrchu koraceilgsicnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych piikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk Primér navrzenych kruhovych betonovych propuisjik DN 1000 a
odpovida tak stavajicim propustk v dané lokali. V trase rampy vrtné Rv-ZN
smeérem na Znojmo je:

v km 0,069 754 kolmy propustek o délce 21,5m arsiio 2,5%.
v km 0,216 821 kolmy propustek o délce 42,5m arsiho 1,7%.
v km 0,477 565 kolmy propustek o délce 14,5m arsiio 1,0%.

Posledni zntiovany je propustek stavajici, realizovany v étapystavby
VARIANTY 1.

6.3.1.3. Rampa prima Rp-ZN, smér Znojmo
Smérovéieseni
SmerovérteSeni se v Zatku odpojuje od rampy vratné Rv-ZN a Kopripojovacim
pruhem na feloZce silnice 1/38. S#nové reSeni rampy i{mé Rp-ZN je uvedeno
v nasledujici tabulce a je patrné z vykresu B.02c.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

TP ( ) 0,000000 ]-1132520.528 |-670051.777
M ( ) 0,017074 ]-1132537.195 [-670048.069
PP ( ) 0,050000 ]-1132562.615 |-670025.822

Vstupni polomér: |50.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000
Parametr A: 50.000
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SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

PP ( ) 0,050 000 |-1132562.615 [-670025.822
M( ) 0,083 424 ]-1132587.768 |-670003.810
PK( ) 0,100 000 |-1132602.533 [-669995.904

Vstupni polomér: |0.000
Vystupni polomér: |110.000

Délka: 50.000

Parametr A: 74.162

Prvek: KruZnice

PK( ) 0,100000 |-1132602.533 |-669995.904
V( ) 0,130409 |-1132629.341 |-669981.548
S( ) -1132654.461 |-670092.875
KP ( ) 0,159337 |-1132659.715 |-669983.001
Polomér: 110.000

Uhel oblouku: 57.87

Délka: 59.337

Tecna: 30.409

Prvek: Mezilehla pfechodnice

KP ( ) 0,159337 |-1132659.715 |-669983.001
M( ) 0,177 111 |-1132677.469 |-669983.850
PT ( ) 0,209337 |-1132708.551 |-669993.115

Vstupnipolomér: |110.000
Vystupni polomér: |1707.071
Délka: 50.000
Parametr A: 76.673

Tabulka 23. Sn¥rové FeSeni rampa fima Rp-ZN, snmér Znojmo

Klopeni
Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03c. Klopeni bylo navrZzeno dle [5] tab. 37,

str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni
VyskovéieSeni rampyimé Rp-ZN je patrné z vykresuB.03c.

VYSKOVY PRVEK [STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
Y% 0,019884 |537.64
7z 0,051064 |538.76
Sklon tecny: 3.593
Délka tecny: 31.180
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VYSKOVY PRVEK |[STANICENi| VYSKA
Prvek: Parabola

Y74 0,051 064 |538.76
vV 0,064 612 |539.24
Kz 0,078 161 |539.36
Délka: 27.097

Vstupni sklon: 3.593

Vystupni sklon: 0.884
K=1/(g2-gl): |10.000

Prvek: Pfima

KZ 0,078 161 [539.36
vV 0,166 328 |540.14
Sklon tecny: 0.884

Délka tecny: 88.168

Tabulka 24. VySkovéreSeni rampy gimé Rp-ZN, srmér Znojmo
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy fimé Rp-ZN je patrné z vykrés¢. B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40. Té odpovitkogé uspdadani viz RV-ZN vySe.

Ve snerovych obloucich, u nichz je polamvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrzeno ro#8ni dle [5] tab.38, str. 114.

Odvodreni

SradZzkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&#émym a
podélnym spadem vozovky ddilphlych rigoki. Zemni pl& je odvodrna rovrez
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaliaa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozstené nezpewmné krajnici.

V mis& nasypu je srdzkovd voda odvedena z povrchu koraceilgsicnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych piikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk

Pod tlesem rampy fimé Rp-ZN neni navrzen zadny propustek.

6.3.1.4. Rampa vratna Rv-D1, snér dalnice D1
SnéroveieSeni
SmirovérteSeni se v Zatku odpojuje odbimvacim pruhem odiplozky silnice 1/38
a korti vokruzni Kizovatce OK1l. Zde nahrazuje napojeni stavajiciicginl/38
(provizorni rampa X). SamoveieSeni v maximalni mozné raikopiruje sotasny stav-
rampu X. Smirové ieSeni rampy vratné Rv-D1 je uvedeno v nasleduisilte a je
patrné z vykresu B.02c.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

P ( ) 0,000 000 |-1132346.542 [-669939.356
M( ) 0,026 894 ]-1132319.749 |-669941.677
PK( ) 0,040 000 |-1132306.869 [-669937.501

Vstupnipolomér: |0.000

Vystupni polomér: |50.000
Délka: 40.000
Parametr A: 44.721
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SMEROVY PRVEK |STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice

PK( ) 0,040000 |-1132306.869 |-669937.501
V( ) 0,083 214 |-1132265.762 |-669924.171
S( ) -1132322.292 |-669889.939
KP ( ) 0,111 273 |-1132272.998 |-669881.566
Polomér: 50.000

Uhel oblouku: 127.32

Délka: 71.273

Tecna: 43.214

Prvek: Mezilehla prechodnice

KP ( ) 0,111 273 |-1132272.998 |-669881.566
M( ) 0,127 392 |-1132275.697 |-669865.675
PK ( ) 0,151 273 |-1132290.743 |-669846.173
Vstupnipolomér: |50.000

Vystupni polomér: |225.000

Délka: 40.000

Parametr A: 50.709

Prvek: KruZnice

PK( ) 0,151 273 |-1132290.743 |-669846.173
V( ) 0,204 419 |-1132323.207 |-669804.095
S( ) -1132468.887 |-669983.614
KP ( ) 0,255 652 |-1132371.068 |-669780.990
Polomér: 225.000

Uhel oblouku: 28.29

Délka: 104.379

Tecna: 53.146

Prvek: Mezilehla pfechodnice

KP ( ) 0,255 652 |-1132371.068 |-669780.990
M( ) 0,266 329 |-1132380.684 |-669776.348
PK ( ) 0,275 652 |-1132389.496 |-669773.244
Vstupnipolomér: |225.000

Vystupni polomér: |150.000

Délka: 20.000

Parametr A: 94.868

Prvek: KruZnice

PK ( ) 0,275 652 |-1132389.496 |-669773.244
V( ) 0,311 125 |[-1132422.954 |-669761.459
S ) -1132439.328 [-669914.724
KT ( ) 0,345318 |[-1132458.147 |-669765.910
Polomér: 150.000

Uhel oblouku: 42.44

Délka: 69.666

Tecna: 35.473

Tabulka 25. Snérové feSeni rampy vratné Rv-D1, srér délnice D1
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Klopeni
Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03c. Klopeni bylo navrZzeno dle [5] tab. 37,

str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].
VySkové&reSeni
VyskovéireSeni rampyifmé Rv-D1 je patrné z vykresuB.03c.

VYSKOVY PRVEK [STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
Vv 0,028 348 [546.86
Y4 0,045594 |547.71
Sklon tecny: 4.897 %
Délka tecny: 17.246 m
Prvek: Parabola
Y4 0,045594 |547.71
Vv 0,075335 [549.16
KZ 0,105077 |547.08
MAX 0,070077 |[548.31
Délka: 59.483 m
Vstupni sklon: 4.897 %
Vystupni sklon: -7.000 %
K=1/(g2-g1): |5.000
Prvek: Pfima
KZ 0,105077 |547.08
Vv 0,217406 |[539.22
Sklon tecny: -7.000 %
Délka tecny: 112.329 m
Prvek: Pfima
Vv 0,217406 |[539.22
KU 0,345 318 [531.65
Sklon tecny: -5.920 %
Délka tecny: 127.912 m

Tabulka 26. VySkovéreSeni rampy vratné Rv-D1, srér dalnice D1
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy vratné Rv-D1 je patrné z vykrés B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40. Té odpovitkogé uspdadani viz RV-ZN vysSe.

Ve smerovych obloucich, u nichz je pol@mvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrZeno ro8ni dle [5] tab.38, str. 114.

V mis& napojeni na OK1 se provede rdesi jizdnich prufh jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v poZzadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m w¥tev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.
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Odvodréni

SradZzkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&#émym a
podélnym spadem vozovky ddilphlych rigoki. Zemni pl& je odvodrna rovrez
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaliaa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozstené nezpewmé krajnici.

V mis& nasypu je srdzkovd voda odvedena z povrchu koraceilgsicnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych piikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk Primér navrzenych kruhovych betonovych propuisjik DN 1000 a
odpovida tak stavajicim propustk v dané lokalt. V trase rampy vratné Rv-D1
smérem na délnici D1 je:

v km 0,084 882 kolmy propustek o délce 22,5m arsiio 1,3%.

6.3.1.5. Rampa prima Rp-D1, snér dalnice D1
Snyrovéreseni
Smeroveé reSeni se v Zatku odpojuje od rampy vratné Rv-D1 a kbna geloZce
silnice 1/38. Smirové feSeni rampy idmé Rp-D1 je uvedeno v nasledujici tabulce a je
patrné z vykresu B.02c.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

TP ( ) 0,000000 ]-1132301.474 |-669833.288
M ( ) 0,016 686 |-1132290.326 [-669845.704
PP ( ) 0,050000 ]-1132270.930 |-669872.840

Vstupnipolomér: |225.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000

Parametr A: 106.066

Prvek: Klotoida

PP ( ) 0,050000 [-1132270.930 [-669872.840
M ( ) 0,083 351 [-1132251.537 |-669899.972
PK ( ) 0,100000 [-1132240.530 |-669912.508

Vstupnipolomér: |0.000
Vystupni polomér: |250.000

Délka: 50.000
Parametr A: 111.803
Prvek: KruZnice
PK ( ) 0,100 000 |-1132240.530 |-669912.508
V(i ) 0,150032 |-1132207.518 |-669950.104
S ) -1132052.670 |-669747.557
KP( ) 0,198 759 |-1132162.581 |-669972.100
Polomér: 250.000
Uhel oblouku: 25.46
Délka: 98.759
Tecna: 50.032
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SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

KP ( ) 0,198 759 |-1132162.581 [-669972.100
M ( ) 0,215442 |-1132147.597 |-669979.434
PT ( ) 0,248 759 ]-1132116.328 |-669991.033

Vstupnipolomér: |250.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000
Parametr A: 111.803
Tabulka 27. Snérové FeSeni rampa ffima Rp-D1, snér dalnice D1
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03c. Klopeni bylo navrzeno dle [5] tab. 37,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vySkovym vedenim trasy byl pgsen z hlediska
zajiseni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni
VySkovéreSeni rampyipmé Rp-D1 je patrné z vykreguB.03c.

VYSKOVY PRVEK [STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
Vv 0,028 348 [546.86
Y4 0,045594 |547.71
Sklon tecny: 4.897
Délka tecny: 17.246
Prvek: Parabola
Y4 0,045594 |547.71
Vv 0,075335 [549.16
KZ 0,105077 |547.08
MAX 0,070077 |[548.31
Délka: 59.483
Vstupni sklon: 4.897
Vystupni sklon: -7.000
K=1/(g2-gl): |5.000
Prvek: Pfima
KZ 0,105077 |[547.08
Vv 0,217 406 |539.22
Sklon tecny: -7.000
Délka tecny: 112.329

Tabulka 28. VySkovéreSeni rampy gfimé Rp-D1, snér dalnice D1
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy fmé Rp-D1 je patrné z vykresé. B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40. Té odpovitkogé uspdadani viz RV-ZN vySe.

Ve snrovych obloucich, u nichz je polamvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrZzeno ro#8ni dle [5] tab.38, str. 114.
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Odvodréni

SradZzkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&#émym a
podélnym spadem vozovky ddilphlych rigoki. Zemni pl& je odvodrna rovrez
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaliaa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozstené nezpewmé krajnici.

V mis& nasypu je srdzkovd voda odvedena z povrchu koraceilgsicnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych piikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk

Pod tlesem rampy fimé Rp-D1 neni navrZzen zadny propustek.

6.3.1.6. Okruzni k¥izovatka OK1
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze #ny.

6.3.1.7. Stavajici silnice 11/523, snér Jihlava
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze zny.

6.3.1.8. Napojeni totna bus
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze #ny.

6.3.1.9. Stavajici silnice 1/38, snér Znojmo
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze zny.

6.3.2. K¥izovatky

Samotnym gedmstem navrhu VARIANTY 3 je mimourasovéa Kizovatka MUK a
jeji napojeni na stavajici sitimi st’, resp. na VARIANTU 1.

6.3.3. Mosty, tunely, galerie, ogrné zdi

V piipact VARIANTY 3 si pielozka silnice 1/38 vyZzaduje vybudovani mostes
adoli bezejmenného toku, resp. zahradkéu kolonii a rampu vratnou RV-ZN. Toto je
patrné z vykresu B.02a. Most je navrzen ve gtriikm 13,713 726 az km 13,884 669.
Most je navrZzen jako tramovy snové odctleny, z gredpjatého betonu. Je &enén na
3 pole o délkach 57m, 59m a 57m.

Prelozka silnice 1/38 si dale vyzada mostni objektst@nteni km 14,175 934 az
km 14,356 654. Ten je navrzen jako 5-polovy,iedpjatého betonu, o délkach
jednotlivych poli 2x32m, 57m a 2x32m.

Tomuto mostu bezprasdre predchazi ve s#mu stankeni ogrna zel’ s mostni
galerii. Stanieni ogrné zdi s mostni galerii je km 14, 019 917 az kni18 934 a jeji
délkacini 156m. Jeji stavbu si vyZaduji pamétkove objgidydolovani stbra.

VARIANTA 3 nevyzaduje Zadné dalSi stavby z vySedergych objekd.

6.3.4. Vybaveni Uzemi

Stavba varianty si vyZada demolici mistni komunkadO (do zahradkékeé
kolonie) bez jeji ndhrady. Stavba vratné rampy Rvsfmérem na Znojmo si vyzada
demolici rekolika objekti zahradk#ské kolonie a restrukturalizaci dopravni obsluzinost
zbyvajicich objekt acasti zahradkdké kolonie.
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6.3.5. Realizace stavby

Realizace stavby si vyzada uzavirku vSecltetoich komunikaci a navrhekolika
objizdnych tras pro stavboutguuSené dopravni smy. Dopravni obsluznost
nedotenych casti zahradkdké kolonie je mozné zajistit pomoci ¢sitmistnich
komunikaci. Problém bude zvlasSts odklognim tranzitni nakladni dopravy ze
mezinarodni silnice 1/38(E59) riPstavi® mostniho objektu figs zahradk&kou kolonii
a napojeni na etapurgdozky 1/38 ,Jihlava-jih* bude mozné vyuZzit jiz gasenych
ramp, zejména Rv-ZN a Rp-ZN. Neb@raw pro pipad etapizace vystavby jsou
vSechny zamysSlené rampy, i ve svych jedn@rsiych ¢astech, $kové navrzeny jako
obousndrné.

Pti dostatku a finaénich prostedka, vyieSeni vykupu pozenika navrhu objizdnych
tras odhaduje autor moznou realizaci stavby v le20-2030.
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6.4.VARIANTA 4 — Dlouhodobé ieSeni

Varianta 4 jako finalni pracuje se vSemegzgjnimi stavajicimi i vyhledovymi
komunikacemi, jeZ budou zakladem pro dopravni dwslst zajmového Uzemi, tj. jizni
rozvojova oblast rsta Jihlavy. Ve smyslu této studieSi Varianta 4 napojeni posledni
uvazované komunikace JVO do dopravni s&jmoveho tuzemi.

6.4.1. Geometrie varianty

Autor studie k pojeni uvazovaneé trasy (JVO), podia praci [10], navrhuje vyuZit
opet okruzni KiZzovatky. VieSené oblasti jiziéti. Jednotny zjsob propojovani
komunikaci v uité uzawené oblasti je vhodné pro pohodovou jizalice. Ta tak neni
naruSena rikanym dopravninesSenim d&idi¢ neni vyveden z koncentrace.

Vzhledem k blizkosti okruzniikovatky OK1 je jejich vzajemné propojeni, usek
silnice /523, navrZzen jako sfrové oddtleny, s gilezitostré pojizdtnym dlicim
pasem.

Pro WtSi plynulost, z ivodu aekavanych dominantnich dopravnich préouge
navrzeno fetrasovani rampy vratné Rv-D1 a ramp§ing Rp-D1 MUK navrzené
vramci VARIANTY 3. Autor studie navrhuje jejich aseni do OK1 pesunout do
OK2. Tim se snizi ilvolakost, napimi se, propojeni silnice /38 a 11/405. DalSim
piinosem této varianty 4 je uveimi 1 Wtve OK1, do které rive byt napojena misti
komunikace pro dopravni obsluznost zbyvajasti zahradki&gke kolonie.

6.4.1.1. Okruzni k¥izovatka OK2.
Situacni FeSeni
Prostedkem napojeni trasy VMO je navrh OK2. &1 pramér prstencecini D =
33m. Situéni feSeni je patrné z vykresti B.02d. Délka okruzni ik ovatky v ose
navrzeného profilu (viz. vykres B.04) je 0,072 257 km, osu tifkruznice o poloré&ru
R = 11,5m. Pro &ely této studie je pouzito stejného siméno (tak i gicného)reSeni
jako v pipact OK1.

Klopeni
Klopeni jizdniho pasu okruznitikovatky je patrné z vykrest. B.03d. SnaZi se
maximalni mozné ni¢ pizptsobit podélnému sklonu jednotlivyckitvi OK. V Zzadném
mis& negekratuje maximalni fipustné hodnoty dagtdného (6 %) a odstdného (3,5)
sklonu dle [14]. Vztah mezi sfrovym a vySkovym vedenim trasy byl peden z
hlediska zajid&ni pozadovaného minimalniho sklonu v Usekekfapini vozovky dle

[31.[4].

Vyskové&reSeni
VyskovéreSeni OK1 je patrné z vykreguB.03a. Je tvieno vrcholovym obloukem
o polontru R = 400m navazujicimi@s kratké mezipmé na udolnicovy oblouk
s polongrem R = 500m.

Sirkové uspsadani
Sitkové reSeni OK1 je patrné z vykresu B.04. Je totoZzné s okruznfizovatkou
OK1, z VARIANTY 1, viz. vySe.
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Odvodreni
Srazkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopi a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Praimér navrzenych kruhovych betonovych propustle DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustim v dané lokalt. Propustky jsou sa@asti &tvi OK a pod OK2
jako takovou se Zzadné odvavaci z#éizeni nenachazi.

6.4.1.2. Stavajici silnice 11/523, propojeni OK1 a OK2
Snyrovéreseni
Usek upravy 11/523 by prakticky navazoval v miigkorteni stedniho dliciho pasu,
realizovaného v ramci VARIANTY 1. Proétsi prehlednost je zde prezentovan usek
silnice 11/523 mezi OK1 a OK2 jako celek. @aa v ose OK1 km 0,000 000 a pakuge
ve snéru stavajiciho vedeni trasy silnice 11/523 a &iomose OK2 km . SirovéreSeni
sil. 11/523 je patrné z vykresu B.02a.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Kruznice

TK( ) 0,000000 |-1132467.924 |-669756.396
A ) 0,037021 |-1132461.472 |-669719.941
S( ) -1132320.219 |-669782.536
KP ( ) 0,072592 |-1132438.800 |-669690.674
Polomér: 150.000

Uhel oblouku: 42.44

Délka: 72.592

Tecna: 37.021

Prvek: Klotoida

KP ( ) 0,072592 |-1132438.800 |-669690.674
M( ) 0,080931 |-1132433.693 |-669684.082
PT ( ) 0,097 592 |-1132422.421 |-669671.797

Vstupnipolomér: |150.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 25.000

Parametr A: 61.237

Prvek: Pfima

PT ( ) 0,097 592 |-1132422.421 |-669671.797
TP ( ) 0,098 485 |-1132421.817 |-669671.139
Délka tecny: 0.893

Prvek: Klotoida

TP ( ) 0,098 485 |-1132421.817 |-669671.139
M ( ) 0,126 487 |-1132402.885 |-669650.507
PK ( ) 0,140485 |-1132393.114 |-669640.479

Vstupni polomér: |0.000
Vystupni polomér: |700.000
Délka: 42.000
Parametr A: 171.464
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SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Kruznice
PK () 0,140485 |-1132393.114 (-669640.479
V() 0,148 883 |-1132387.254 |-669634.465
S( ) -1131891.768 [-670129.000
KT( ) 0,157279 |-1132381.251 (-669628.593
Polomér: 700.000
Uhel oblouku: 9.9
Délka: 16.794
Tecdna: 8.397

Tabulka 29. Sn&rové reSeni stavajici silnice 11/523, propojeni OK1 a OK2

Klopeni
Klopeni vozovky je patrné z vykresti B.03d. Snazi se maximalni moznéteni

piizpusobit klopeni stavajici komunikace. Klopeni bylanzgzno dle [3] tab. 12, str. 28.
Vztah mezi smrovym a vySkovym vedenim trasy byl pgdgn z hlediska zaji8hi
pozadovaného minimélniho sklonu dle [3].
Vyskové&reSeni
Vyskoveé ieSeni sil. 11/523 v Useku propojeni OK1 a OK2 jdrp& z vykresug.
B.03d.

VYSKOVY PRVEK [STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000000 [531.62
Y4 0,020424 ]531.98
Sklon tecny: 1.717 %
Délka tecny: 20.424 m
Prvek: Parabola
Y4 0,020424 ]531.98
Vv 0,059526 [532.65
Kz 0,098 628 |534.00
Délka: 78.204 m
Vstupnisklon: 1.717 %
Vystupni sklon: 3.455 %
K=1/(g2-g1): 45.000
Prvek: Pfima
Kz 0,098 628 |534.00
Vv 0,151701 |[535.83
Sklon tecny: 3.455 %
Délka tecny: 53.072 m

Tabulka 30. VySkovéreSeni silnice 11/523, propojeni OK1 a OK2
Sirkové usp#adani
Sitkové uspeédani sil. 11/523 v Useku propojeni OK1 a OK2 jerp@ z vykresie.
B.04. V km 0,072 590 dojde k navazani a po&vani gicné uspéadani komunikace
jaké bylo realizovano od OK1. Jebleréni bylo popsano v rdmci VARIANTY 1.
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V mis€ napojeni na OK1 A OK2 se provede rdeli jizdnich pruti jak vjezdové
tak vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouZeni zZovatkovych obloui je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodréni

SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustkm v dané lokalit. V novém Usek silnice kro¥njiz realizovaného
propustku v ramci VARIANTY 1, v km 0,007 983 o délé7m a se sklonem 2%, neni
navrzen zadny dalSi propustek.

6.4.1.3. Rampa vratna Rv-D1, snér dalnice D1
Snyérovéreseni
SmerovéteSeni se v Zatku odpojuje odbimvacim pruhem odiplozky silnice 1/38
a korti v okruzni Kizovatce OK2. Srrové reSeni rampy vratné Rv-D1 je uvedeno
v nasledujici tabulce a je patrné z vykresu B.02c.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

TP ( ) 0,000000 ]-1132346.542 |-669939.356
M ( ) 0,026 894 |-1132319.749 [-669941.677
PK ( ) 0,040000 ]-1132306.869 |-669937.501

Vstupnipolomér: |0.000
Vystupni polomér: |50.000

Délka: 40.000

Constant: 44.721

Prvek: KruZnice

PK ( ) 0,040000 |-1132306.869 |-669937.501
V(i ) 0,065094 |-1132282.999 |-669929.760
S ) -1132322.292 [-669889.939
KP( ) 0,086 515 |-1132274.941 |-669905.996
Polomér: 50.000

Uhel oblouku: 127.32

Délka: 46.515

Tecna: 25.094

Prvek: Mezilehla prechodnice

KP( ) 0,086 515 |-1132274.941 |-669905.996
M ( ) 0,101332 |-1132270.182 |-669891.963
PK( ) 0,126 515 |-1132273.088 |-669866.375

Vstupni polomér: |50.000
Vystupni polomér: |500.000
Délka: 40.000
Constant: 47.140
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SMEROVY PRVEK | STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice
PK( ) 0,126 515 |-1132273.088 |-669866.375
V( ) 0,257 397 |-1132287.855 |-669736.328
S( ) -1132769.895 |-669922.789
KT( ) 0,382 535 |-1132364.446 |-669630.196
Polomér: 500.000
Uhel oblouku: 12.73
Délka: 256.020
Tecna: 130.882

Tabulka 31. Snérové FeSeni rampa vratna Rv-D1, srér dalnice D1
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03d. Klopeni bylo navrzeno dle [5] tab. 37,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VySkové&reSeni
VyskovéieSeni rampyimé Rv-D1 je patrné z vykresu B.03d.

VYSKOVY PRVEK [STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
Vv 0,026 355 [546.77
7z 0,053 258 |548.08
Sklon tecny: 4.850 %
Délka tecny: 26.902 m
Prvek: Parabola
7 0,053 258 |548.08
Vv 0,104 619 |[550.57
KZ 0,155981 |547.78
MAX 0,101 755 |[549.25
Délka: 102.723 m
Vstupni sklon: 4.850 %
Vystupni sklon: -5.423 %
K=1/(g2-gl): |10.000
Prvek: Pfima
KZ 0,155981 |[547.78
Z 0,322 198 |538.77
Sklon tecny: -5.423 %
Délka tecny: 166.217 m
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VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA

Prvek: Parabola
7z 0,322198 |(538.77
v 0,343611 |[537.61
Kz 0,365025 |536.90
Délka: 42.827 m
Vstupni sklon: -5.423 %
Vystupni sklon: -3.281 %
K=1/(g2-gl): [20.000
Prvek: Pfima
Kz 0,365025 |536.90
KU 0,382535 [536.33
Sklon tecny: -3.281 %
Délka tecny: 17.510 m

Tabulka 32. VySkovéreSeni rampa vratna Rv-D1, srér dalnice D1
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy fimé Rp-ZN je patrné z vykrés¢. B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40. Té odpovitkogé uspeadani viz. VARIANTA 3,
Rv-ZN vyse.

Ve smnerovych obloucich, u nichz je pol@mvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrZeno ro8ni dle [5] tab.38, str. 114.

V mis& napojeni na OK2 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. Rowi zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodréni

Srazkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&émym a
podélnym spadem vozovky ddailphlych rigoki. Zemni plé je odvodina rovréz
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaléa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozsfené nezpewmeé krajnici.

V misk nasypu je srdzkova voda odvedena z povrchu korageikficnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych pikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk Primér navrzenych kruhovych betonovych propuisjixk DN 1000 a
odpovida tak stavajicim propustk v dané lokali. V trase rampy vratné Rv-D1
smeérem na dalnici D1 je:

v km 0,071 047 kolmy propustek o délce 30,0m arsiio 1,7%.
v km 0,370 297 kolmy propustek o délce 13,0m arsiio 3,0%.

6.4.1.4. Rampa pFima Rp-D1, snér dalnice D1
Sny¥rovéreseni
Smeroveé reSeni se v Zatku odpojuje od rampy vratné Rv-D1 a kbna gelozce
silnice 1/38. Smirové feSeni rampy idmé Rp-D1 je uvedeno v nasledujici tabulce a je
patrné z vykresu B.02d.
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SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING EASTING
Prvek: Klotoida

TP ( ) 0,000000 ]-1132299.190 |-669754.158
M ( ) 0,016 671 |-1132293.567 [-669769.852
PP ( ) 0,050000 ]-1132283.906 |-669801.759

Vstupnipolomér: |500.000
Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000

Parametr A: 158.114

Prvek: Klotoida

PP ( ) 0,050000 [-1132283.906 |-669801.759
M ( ) 0,083 351 [-1132274.242 |-669833.679
PK ( ) 0,100000 [-1132267.837 |-669849.083

Vstupnipolomér: |0.000
Vystupni polomér: |250.000

Délka: 50.000

Parametr A: 111.803

Prvek: KruZnice

PK ( ) 0,100000 |-1132267.837 |-669849.083
V( ) 0,192 234 |-1132232.430 |-669934.250
S| ) -1132036.993 |-669753.110
KP ( ) 0,276 721 |-1132150.193 |-669976.013
Polomér: 250.000

Uhel oblouku: 25.46

Délka: 176.721

Tecna: 92.234

Prvek: Klotoida

KP ( ) 0,276 721 |-1132150.193 |-669976.013
M ( ) 0,293404 |-1132135.319 |-669983.567
PT ( ) 0,326 721 |-1132104.223 |-669995.624

Vstupnipolomér: |250.000
Vystupni polomér: |0.000
Délka: 50.000
Parametr A: 111.803

Tabulka 33. Sn@rové FeSeni Rampa pima Rp-D1, snér dalnice D1

Klopeni
Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03d. Klopeni bylo navrzeno dle [5] tab. 37,

str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VysSkové&eseni

VyskovéieSeni rampyifmé Rp-D1 je patrné z vykresuB.03d.
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VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA

Prvek: Pfima

vV 0,060716 |546.45
Y74 0,098 040 |548.53
Sklon tecny: 5.579

Déllka tecny: 37.324

Prvek: Parabola

7 0,098 040 |548.53
vV 0,119515 |549.73
Kz 0,140991 |550.31
Déllka: 42.951

Vstupni sklon: 5.579

Vystupni sklon: 2.715
K=1/(g2-g1l): |15.000

Prvek: Pfima

KZ 0,140991 |550.31
Y4 0,214065 |[552.30
Sklon tecny: 2.715

Déllka te¢ny: 73.074

Prvek: Parabola

Y4 0,214065 |[552.30
V 0,228 442 |552.69
KZ 0,242 819 |[553.21
Déllka: 28.755

Vstupni sklon: 2.715

Vystupni sklon: 3.674
K=1/(g2-gl): [30.000

Prvek: Pfima

KZ 0,242 819 |[553.21
vV 0,288213 |554.88
Sklon tecny: 3.674

Déllka tecny: 45.394

Tabulka 34. VySkovéreSeni rampa ffima Rp-D1, snér dalnice D1
Sirkové usp#adani
Sitkové uspgadani rampy fmé Rp-D1 je patrné z vykresé. B.04. Rampa je
navrzena jako kategorie S 9,0/40. Té odpovitkogé uspdadani viz RV-ZN vysSe.

Ve snErovych obloucich, u nichZ je polamvnitini hrany jizdniho pasu mensi jak
R =200m, je navrzeno ro#8ni dle [5] tab.38, str. 114.

Odvodreni
Sradzkova voda je v mistz&ezu odvedena z povrchu komunikac&c¢mym a
podélnym spadem vozovky ddilphlych rigoki. Zemni plé je odvodrna rovréz
piicnym a podélnym spadem do oboustranného trativedugej napojen na kanaléa
fad. Jeho revizni Sachty jsou unifst v rozStené nezpewmé krajnici.
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V misk€ nasypu je srdzkova voda odvedena z povrchu korageikficnym a
podélnym spadem vozovky ddilghlych pikopi a jejich podélnym spadem dale do
trubnich propustk

Pod tlesem rampy fimé Rp-D1 neni navrZzen zadny propustek.

6.4.1.5. Vyhledova komunikace JVO, snér 11/405
Smérovéieseni
Zacatek useku trasy JMO je v ose OK2. Péely studie je Usek JVO tyen sng&rove
piimou. SnéroveéiesSeni komunikace VMO je patrné z vykrésis.01.

SMEROVY PRVEK |STANICENi| NORTHING | EASTING
Prvek: Pfima
ZU( ) 0,000 000 |-1132378.235 [-669611.889
KU( ) 0,095 360 |-1132427.646 |-669530.330
Délka tecny: 95.360
Tabulka 35. Snérové feSeni vyhledova komunikace JVO, s#én [1/405
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykrestt B.03d. Klopeni je navrZzeno v zakladnim
strechovitém skonu. Vztah mezi Sravym a vySkovym vedenim trasy byl pgden z
hlediska zajig&ni poZzadovaného minimalniho sklonu dle [3].

VySkovéreSeni
VySkovéreSeni komunikace JVO je patrné z vykrésB.03d.
VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA

Prvek: Pfima

ZU 0,000000 |536.33

KU 0,095360 (533.00
Sklon tecny: -3.500

Délka tecny: 95.360

Tabulka 36. VySkovéreSeni vyhledova komunikace JVO, s#n 11/405
Sirkové usp#adani
Sitkové usp#adani komunikace VMO je patrné z vykresu B.04. Uspéadani
v feSeném Useku odpovid&k®ivé kategorii silnice S9,5/60. Jeji podrobny pojais
uveden vySe viz. VARIANTA 1.

V mis& napojeni na OK2 se provede rdesi jizdnich prufh jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. RowZ zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v poZzadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m w¥tev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.

Odvodreni
Srazkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopi a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Praimér navrzenych kruhovych betonovych propustle DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustim v dané lokalit. V feSeném Useku trasy vyhledové komunikace
JVO sngrem Kk silnici 11/405 se nenachazi, ani neni naviz&iny propustek.
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6.4.1.6. Stavajici silnice 11/523, snér OK3
SnéroveieSeni
Zacatek useku trasy JMO je v ose OK2. @ovétreSeni useku komunikace 11/523 je
patrné z vykresd. B.02d.

SMEROVY PRVEK |STANICENI| NORTHING | EASTING

Prvek: KruZnice

TK ( ) 0,000 000 |-1132364.642 |-669612.870

V(i ) 0,022 799 |-1132347.832 |-669597.468

S ) -1131891.768 [-670129.000

KP( ) 0,045 581 |-1132330.055 |-669583.194

Polomér: 700.000

Uhel oblouku: 9.9

Délka: 45,581

Tecna: 22.799

Prvek: Klotoida

KP( ) 0,045 581 |-1132330.055 |-669583.194

M ( ) 0,062 250 |-1132317.058 |-669572.757

PT( ) 0,095 581 |-1132290.337 |-669552.826

Vstupni polomér: |700.000

Vystupni polomér: |0.000

Délka: 50.000

Parametr A: 187.083

Tabulka 37. Srérové FeSeni stavajici silnice 11/523, sir OK3
Klopeni

Klopeni vozovky je patrné z vykresuB.03a. Klopeni bylo navrZzeno dle [3] tab. 12,
str. 28. Vztah mezi sénovym a vysSkovym vedenim trasy byl peden z hlediska
zajis€ni pozadovaného minimalniho sklonu dle [3].

Vyskové&reSeni
VySkovéreSeni komunikace JVO je patrné z vykresB.03d.

VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000000 |536.68
KU 0,095581 |539.31
Sklon tecny: 2.750
Délka tecny: 95.581

Tabulka 38. VySkovéreSeni stavajici silnice 11/523, sk OK3
Sirkové usp#adani
Sirkové usptddani Useku komunikace 11/523 je patrné z vykeedi04. Uspeddani
v feSeném Useku odpovid&k®ivé kategorii silnice S9,5/60. Jeji podrobny pojas
uveden vySe viz. VARIANTA 1.

V mis& napojeni na OK2 se provede rdesi jizdnich pruth jak vjezdové tak
vyjezdové ¥tve na 4,00m. Rowi zakrouzeni #Zovatkovych oblouk je navrzeno
v pozadovanych mezich dle [14], tj. R = 14-15m wtev vyjezdovou a R = 8-9m pro
vétev vjezdovou.
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Odvodréni
SradZzkova voda je odvedena z povrchu komunikaténygm a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopa a jejich podélnym spadem dale do trubnich progustk
Pramér navrZzenych kruhovych betonovych propustie DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustkn v dané lokalit. V trase Useku stavajici silnice 11/523 &Bm
k OK3 se nenachazi, ani neni navrzen zadny progpuste

6.4.1.7. MO zahradkarska kolonie
Smérovéieseni
SmerovéreSeni této komunikace vyuziva uvate &tve okruzni kizovatky OK1 po
vratné ramp Rv-D1 petrasované do OK2. a uniaffe tak propojeni zahradiske
kolonie s dopravni siti zajmového Uzemi. Bmmé feSeni MO je patrné z vykresu
B.02d.

SMEROVY PRVEK | STANICENi| NORTHING | EASTING
Prvek: KruZnice
ZU ( ) 0,000 000 |-1132467.924 1-669756.396
V(i ) 0,006 052 |-1132452.143 |-669765.150
S ) -1132439.328 [-669914.724
PCC( ) 0,012098 |-1132446.097 |-669764.877
Polomér: 150.000
Uhel oblouku: 42.44
Délka: 12.098
Tecna: 6.052
Prvek: Kruznice
PCC ( ) 0,012098 |-1132446.097 |-669764.877
V( ) 0,045 131 |-1132413.097 |-669763.387
S ) -1132444.743 |-669794.847
KT ( ) 0,062 107 |-1132414.782 |-669796.377
Polomér: 30.000
Uhel oblouku: 212.21
Délka: 50.009
Tecna: 33.033
Prvek: Pfima
KT( ) 0,062 107 |-1132414.782 |-669796.377
TK ( ) 0,120923 |-1132417.782 |-669855.117
Délka tecny: 58.817
Prvek: KruZnice
TK( ) 0,120923 |-1132417.782 |-669855.117
V( ) 0,138 671 |-1132418.688 |-669872.842
S( ) -1132337.887 |-669859.198
KT ( ) 0,155853 |-1132412.013 |-669889.287
Polomér: 80.000
Uhel oblouku: 79.58
Délka: 34.930
Tecna: 17.748
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SMEROVY PRVEK |STANICENI| NORTHING | EASTING
Prvek: Pfima
KT ( ) 0,155853 [-1132412.013 |-669889.287
TK ( ) 0,239244 |-1132380.649 |-669966.554
Délka tecny: 83.391
Prvek: Kruznice
TK ( ) 0,239244 [-1132380.649 |-669966.554
V( ) 0,266 758 |-1132370.301 |-669992.048
S ) -1132343.586 |-669951.510
KT ( ) 0,287 446 |-1132342.793 |-669991.502
Polomér: 40.000
Uhel oblouku: 159.15
Délka: 48.202
Tecna: 27.514
Prvek: Pfima
KT ( ) 0,287 446 |-1132342.793 |-669991.502
KU ( ) 0,356 586 |[-1132273.666 |-669990.131
Délka tecny: 69.140
Tabulka 39. Snerové FeSeni MO zahradkdska kolonie
VysSkovéresSeni
VySkovéreSeni komunikace JVO je patrné z vykrésB.03d.
VYSKOVY PRVEK |STANICENI| VYSKA
Prvek: Pfima
ZU 0,000009 |531.65
Y4 0,085593 [536.71
Sklon tecny: 5.920 %
Délka tecny: 85.584 m
Prvek: Parabola
Y4 0,085593 [536.71
Y 0,112337 ]538.30
Kz 0,139081 |[537.50
MAX 0,121 113 |537.76
Délka: 53.488 m
Vstupni sklon: 5.920 %
Vystupni sklon: -2.995 %
K=1/(g2-gl): [6.000
Prvek: Pfima
KZ 0,139081 |537.50
Y4 0,221229 |[535.04
Sklon tecny: -2.995 %
Délka tecny: 82.149 m
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VYSKOVY PRVEK |STANICENi| VYSKA

Prvek: Parabola
7z 0,221229 |535.04
v 0,243219 |[534.38
Kz 0,265208 |536.14
MIN 0,233208 |534.86
Délka: 43.979 m
Vstupnisklon: -2.995 %
Vystupni sklon: 8.000 %
K=1/(g2-g1): 4.000
Prvek: Pfima
Kz 0,265208 |536.14
KU 0,356 586 [543.45
Sklon tecny: 8.000 %
Délka tecny: 91.378 m

Tabulka 40. VySkovéreSeni MO zahradk&ska kolonie
Sirkové uspsadani
Sitkové uspsadani komunikace MO je patrné z vykrésiB.04. Rampa je navrZzena
jako kategorie P 4,0/30. Té odpovidé&éié uspsadani viz. vySe MO VARIANTA 1.

Odvodréni
Srazkova voda je odvedena z povrchu komunikaténym a podélnym spadem
vozovky do pilehlych grikopi a jejich podélnym spadem dale do trubnich propustk
Praimér navrzenych kruhovych betonovych propustle DN 1000 a odpovida tak
stavajicim propustkm v dané lokalit. V trase navrhované komunikace MO éem
k OK3 se nenachazi, ani neni navrzen zadny progpuste

6.4.1.8. Okruzni k¥izovatka OK1
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze #ny.

6.4.1.9. Napojeni totna bus
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze #ny.

6.4.1.10. Stavajici silnice 1/38, snir Znojmo
Oproti VARIANTE 1 ponechano beze #ny.

6.4.1.11. Prelozka silnice 1/38
Oproti VARIANTE 3 ponechano beze #ny.

6.4.1.12. Rampa vratna Rv-ZN, smér Znojmo
Oproti VARIANTE 3 ponechano beze 2ny.

6.4.1.13. Rampa prima Rp-ZN, smér Znojmo
Oproti VARIANTE 3 ponechano beze #ny.

6.4.2. K¥rizovatky

Sousasti VARIANTY 4 je navrh okruzniiizovatky OK2 a petrasovani &tvi Rv-D1
a Rp-D1 mimoduroitové Kizovatky MUK, coz je podrobhzpracovano v texu vyse.
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6.4.3. Mosty, tunely, galerie, ogrné zdi

Varianta 4 oproti VARIANE 3 nevyzaduje Zadné jiné objekty tohoto charakteru,
ani nikterak nerni objekty vyzadané VARIANTOU 3.

6.4.4. Vybaveni uzemi

Stavba varianty 4 si vyzada oproti VARIAKRT3 rekultivaci Gzemi pofesunutych
rampach Rv-D1 a Rp-D1, tedy pokud by nedoSlo kamfst téchto ramp jiz v poloze
varianty 4, jinak ma v tomto ohledu stejné narakiyo VARIANTA 3. Now navrzené
komunikace si nevyZaduji Zadné dalSi demolice. Astiadie nevylduje moznou kolizi
navrhu trasy JVO a vySe znditych ramp s trasou vedeni vysokéhodtiapgro nebylo
mozné z dvodu gresnosti dostupnych podkiaoveiit. Pokud by tomu tak bylo, vyzada
si varianta 4 pelozku tohoto vedeni.

6.4.5. Realizace stavby

Realizace stavby zavisi na situaci v &gkjiho zahdjeni. Zda varianta 4 bude
realizovana jako Uprava stavu VARIANTY 3, nebo bdae realizovanaipmo. Stavba
si tak ¢i tak vyzada uzavirku dégnych komunikaci a navrhekolika objizdnych tras
pro stavbou feruSené dopravni smy. Dopravni obsluznost nedenych casti
zahradké&skeé kolonie je mozné zajistit pomoci ésinistnich komunikaci. Zasadni
problém bude, stefnjako v @gipadc VARIANTY 3 odklonéni tranzitni nakladni
dopravy ze mezinarodni silnice 1/38(E59). Oproti RIANTE 3 je moznost provizorni
dopravni obsluznosti ztizena zejména stavbou okkiZzovatky OK2.

Pri dostatku a finaénich prostedk, vyieSeni vykupu pozenika navrhu objizdnych
tras odhaduje autor moznou realizaci stavby v le&230-2050.
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7. CELKOVE ZHODNOCENI A DOPORU CENI

7.1.Zhodnoceni

Celkem byly v této studii zpracovany 4 varianty domihofeSeni zajmové oblast,
tj, jizniho rozvojového Uzemi &sta Jihlavy. Byly s@zeny z hlediska jejich finani,
prostorové aasové narénosti, ale pedevSim z hlediska mozZnosti jejich navaznosti.
Tato navaznost nebyla sestavena na principu poulpbstorového ,slepovani”
jednotlivych stavebnich objektale gedevSim na zaklgdorognéz dopravnich protd
Jejich vyskyt, siir a intenzita jsou ovlivny poptavkou ze strany uzivaieh nabidkou
ze strany dopravni gitA praw tomuto ma vyhovovat navrzengseni.

Jednotlivé navrzen&sti — stavebni objekty — komunikace mohou vzbuzdegem,

Ze je lze realizovat i samostaii v jinych vzajemnych kombinacich. Coz sarejzg
technicky mozné je. Ale jejich navaznost prezemdva této studii byla sestavena
s ohledem na dopad kazdé navrzeédséti na celé zajmové Uzemi z hlediska zvySeni
komfortu dopravni obsluznosti, obéchkvality dopravy. Neuvazené a zbrkiéSeni
z4jmove oblasti ize mit naprosto ogay inek a to naopak sniZeni kvality dopravy.

Jako nejlepSi variantu shledava autor studie VARTAN4, jeZz komplexa ieSi
propojeni vSech vyznamnych komunikaci, které se gajmové oblasti nachazeji nebo
se v ni budou vyhledéwyskytovat. Ostatni varianty 1, 2 a 3 ukazuji ppgek tohoto
komplexnihoreSeni dosahnout

7.2.Doporucéeni

Autor studie doportuje zadavateli, ¥hd Gzemniho planovani asta Jihlavy,
posoudit tuto studii a postoupit ji, nebo jeji vghécasti, firms AF-CITYPLAN s.r.o..
Aby tato firma, jez se podili na tvaripraw vznikajiciho nového tzemniho planu (UP)
mésta Jihlavy, mohla studii navrzend dopraveseni zanést do svych dopravnich
modeli a posoudit je z hlediska SirSich dopravnich MrtaBGoz bylo zadanim a
smyslem vypracovani této studie.

Vypracoval:
Bc. Petr Kozak

VBrnédne.................. .
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8. PODKLADY A POUZITE ZDROJE

8.1.Normy, technické podminky, vyhlasky, snirnice

[1] Ceska republika. VyhlaSka o obecnych technickychagaizcich zabezpgjicich
bezbariérové uzivani staveb. 1eb0129-2009 Praha: Ministerstvo pro mistni
rozvojCR, 2009, ré. 2009,¢. 398, 129 (18.11.2009).

[2] CSN 01 3466 (013466)Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich
komunikaci PrahaCesky normalizéni institut, srpen 1997.

[3] CSN 73 6101 (736101). Projektovani Silnic a Dalnidesign of Highways and
Motorways. PrahaCesky normalizéni institut,ijen 2004.

[4] CSN 73 6101 ZNENA Z1 (736101). Projektovani Silnic a Déalnic =: [s of
Highways and Motorways. Prah@esky normalizani institut, leden 20009.

[5] CSN 73 6102 (736102). Projektovanfixovatek Na Pozemnich Komunikacich =:
Design of Intersections On Highways. Praiasky normalizéni institut, listopad
2007.

[6] CSN 73 6102 ZNENA Z1 (736102). Projektovani iikovatek Na Pozemnich
Komunikacich =: Design of Intersections On HighwamsahaCesky normalizéni
institut, srpen 2011.

[7] CSN 73 6110 (736110). Projektovani Mistnich Komanik=: Design of Urban
Roads. Praha’esky normalizéni institut, leden 2006.

[8] CSN 73 6110 ZNENA Z1 (736110). Projektovani Mistnich KomunikaciDesign
of Urban Roads. Prah@esky normalizani institut, Gnor 2010.

[9] Dodatek TP 170. Navrhovani vozovek pozemnicimkoikaci — vSeobecnéast,
katalog, navrhova metoda. Vydani 1. Brno.: Vysok&ni technické v Bry
Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikadi, 2@10.

[10]KOZAK, Petr. Jihovychodni obchvatasta Jihlavy — vyhledavaci studie. Brno,
2011. Bakalgska prace. Vysokédeni technické v Bry Fakulta stavebni, Ustav
pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Martirglym

[11] Smeérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunika&tualizace. Praha:
PRAGOPROJEKT, a.s., prosinec 2009.

[12] TP 133 Dodatek.1 k Il. vydani. Zasady pro vodorovné dopravnicemi na PK.
Aktualizace 2011. Praha: Ministerstvo dopravy odbazemnich komunikaci, anor
2012.

[13] TP 133. Zasady pro vodorovné dopravni¢emi na PK. Vydani 2. Brno: CD V,
V.V.i., fijen 2005.

[14] TP 135. Projektovani okruznichiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich.
Vydani 2., zrevidované. Ostrava: V-projekt s.rzéj 2005.

[15] TP 170. Navrhovani vozovek pozemnich komuriikao/Seobecn&ast, katalog,
navrhovd metoda. Upraveny dotisk. Brno: Vysokéni technické v Brey Fakulta
stavebni, Ustav pozemnich komunikactj 2806.

[16] TP 192. Dlazby pro konstrukce PK. Vydani latir: STU — K, a.s., kten 2008.

[17]TP 65 Dodateke.1 kll. vydani. Zasady pro dopravni Zeai na pozemnich
komunikacich. Aktualizace 2011. Praha: Ministerstiapravy odbor pozemnich
komunikaci, prosinec 2011.

[18] TP 65. Zasady pro dopravni Zeai na pozemnich komunikacich. Vydani 2. Brno:
CDV, v.v.i., prosinec 2002.
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8.2. Ostatni materialy
[19] Digitalni data pro zpracovani prace poskytl:

Zememericsky trad — kontaktni osoba:tiRena Chaloupecka.
[20] Dalsi materialy a podklady o zajmové oblastskytl:

Urad uzemniho planovaniasta Jihlavy — kontaktni osoba: Ing. Zdkmvorak.

8.3.Webové stranky

[21] www.pod.cz ; prezentovana data z E.Quitt @@97: Klimatické oblasti
Ceskoslovenska, Geograficky Ustav, Brno + mapa 10800

[22]www.jihlava.cz ; oficialni stranky #sta Jihlavy.

[23]www.rsd.cz Reditelstvi silnic a dalni€R.

[24] http://scitani2010.rsd.cz ; Vysledky celosfam<itani dopravy 2010 (CSD 2010)

[25]www.geology.cz Ceska geologicka sluzba.
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