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ABSTRAKT

Diplomova praca sa venuje problematike verejnych priestrastiev vnutorného mesta Brna. Tieto priestory maju
vyborné predpoklady pre to, aby sa stali atraktivnymi miestami sprijemfujucimi kazdodenné uZivanie a
umozriujucimi kvalitné travenie volného &asu. K tymto danostiam patri napriklad kompaktnost’ zastavby, jasna
ohraniCenost a uzavretost verejnych priestranstiev, vhodné dochadzkové vzdialenosti, pritomnost verejne;j i
komercnej vybavenosti a charakteristicky genius loci. Verejné priestranstva v danych lokalitach ale ¢asto svoj
potencial nenapifiaju a zostavaju priemernymi volnymi priestormi medzi budovami. Praca vytvara podrobnu
kategorizaciu namesti, mestskych tried a ulic v réznych Struktdrach vnutorného mesta Brna a na tychto
typoldgiach skuma, €o je pri€inou nenaplnenosti potencialu, aké su problémy verejnych priestranstiev a aké
ich mozné rieSenia.

KLUCOVE SLOVA

verejné priestranstva, verejny priestor, Brno, Ceska republika, typoldgia, Struktura, namestie, mestska trieda,
ulica, park, nabreZie, typy verejnych priestranstiev, urbanizované uzemie, vnutorné mesto, problémy verejnych
priestranstiev, manual, centrum, vybavenost, genius loci, identita, koncepcia, parter, detail, vizualna kultura,
doprava, parkovanie, rezervy centra, prieluky, brownfieldy, Uzemny plan, suburbanizacia, periféria, stratégia

ABSTRACT

Master’s thesis adresses the issue of public spaces of inner city of Brno. These spaces have good
prerequisities to become attractive places for everyday use or for spending a good free time. These
prerequsities include for example compact city structure, well defined public spaces, walking city distances,
presence of public and commercial facilities and distinctive genius loci. But public spaces in these localities
often do not fulfill their own potential and stay as average free space inbetween buildings. Thesis suggests a
detailed system for categorisation of squares and streets in the inner city of Brno and examines the reasons
for potential non-fulfilment on these typologies, it tries to find out the problems of public spaces and how they
can be solved.
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urban planning, suburbanisation, periphery, strategy
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Diplomova praca nadvazuje na preddiplomovy projekt Moje Namésti, realizovany spolo¢ne s kolegami
Bc. Pavlou Kilnarovou a Be.Kristianom Skodom.

Téato praca sa zoberala komplexnym hodnotenim verejnych priestranstiev, najma namesti. Cielom
bolo zistit, aké vlastnosti by mal mat kvalitny verejny priestor vo vztahu k ludskym potrebam a aké kritéria by
mal spinat, aby boli tieto potreby v maximéalnej moznej miere naplnené. Pre skimanie verejnych priestranstiev
boli vyvinuté tri rozne metodiky a to multikriterialne hodnotenie (pohlad architekta-urbanistu), analyza realneho
vyuzitia namestia (pohlad socioldga) a dotaznikové Setrenie (pohlad uzivatela namestia). Pricom tieto metody
boli aplikované v praxi pri skimani namesti mesta Brna.

Prevazna €ast’ hodnoteni verejnych priestranstiev bola spracovana do prehlfadnych kariet
obsahujucich zakladné informacie o namesti, jeho struénu charakteristiku a identifikovanie jeho problémov
spolu s nametom ako dosiahnut’ skvalitnenie hodnoteného priestoru. Tieto karty boli umiestnené na web
projektu, kde si ich mézu obyvatelia mesta prehliadat a vyjadrovat sa k nim. Vyvrcholenim projektu bolo
publikovanie knihy Moje Namesti, ktora obsahuje zhrnutie metodik, vSetkych hodnoteni a ziskanych
informacii.

Pri hodnoteni brnenskych namesti sa ukazalo, Ze predpoklad, Ze verejné priestranstva centralnych
kompaktnejSich Uzemi mesta patria z hfadiska pohodiného pohybu chodcov a pobytovej kvality k
najkvalitnej§im v meste sa nepotrvdil, respektive sa potvrdil iba v pripade novo zrekonstruovanych namesti
historického jadra. O¢akavanie pramenilo zo skuto¢nosti, ze Struktdry vnutorného mesta disponuju délezitymi
predpokladmi pre kvalitny verejny priestor, a to kompaktnou zastavbou, jasne ohrani¢enymi a uzatvorenymi
verejnymi priestranstvami, vhodnymi dochadzkovymi vzdialenostami i koncentraciou verejnej i komeréne;j
vybavenosti. Znamky namesti ale boli priemerng, ¢o bolo vzhfadom na velky potencial tychto priestorov
prekvapivé. Vo svojej diplomovej praci som sa preto rozhodla venovat sa problémom verejnych priestrastiev
vnutorného mesta Brna podrobnejsie.

Ciele prace

Cielom préace je vytvorenie kategorizcie verejnych priestranstiev vnatorného mesta Brna a
navazujuca charakteristika a podrobny rozbor jednotlivych kategérii a ich problémov. Praca skima priciny
najcharakteristickejSich problémov centra mesta a hfada a naértdva mozZnosti ich rieSenia.

Takato analyza verejnych priestranstiev a ich problémov sa mézZe stat zakladom pre novy alternatiny
spbsob planovania mesta, ktory vychadza z regulacii primarne sledujucich kvalitu volnych verejnych
priestranstiev mesta a nie kvalitu zastavanych blokov, pripadne im dava zasluZene rovnaku vahu.

Metodika

Priamym ideovym predchodcom diplomovej prace je projekt Moje Namésti venujuci sa hodnoteniu
verejnych priestranstiev s dérazom na ich pobytovu kvalitu.

Vytvoreniu samotnej kategorizacie verejnych priestranstiev vnutorného mesta Brna predchadzala
podrobna analyza a vytvorenie typoldgie mestskych Struktur a typolégie verejnych priestranstiev pre celé
Uzemie mesta. PrekriZzenim tychto dvoch pomocnych typolégii vnika rozdelenie brnenskych verejnych
priestranstiev do kategérii, ktorych podrobnej charakteristike a problematike sa venuje hlavna ¢ast prace,
skumané su charakteristiky a kritéria ako genius loci, funkcia a vyznam konkrétnych verejnych priestranstiev v
organizme mesta, vybavenost, parter, fludska mierka i detaily priestoru a v neposlednom rade mozZnosti
pobytu, peSieho pohybu a doprava. Tato ¢ast prace sa venuje uz iba oblasti vnutorného mesta a nie mestu
celému.

Z charakteristik jednotlivych kategérii verejnych priestrantiev su zretelne identifikovatelné
najvyraznejSie problémy danych verejnych priestrantiev, ktoré su ¢asto spolo¢né pre viacero kategoérii. Ich
rozboru, hladaniu ich pri€in a nacrtavaniu ich rieSeni sa venuje zaverecna Cast prace.
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Pojmy
Verejné priestranstvo a verejny priestor

V Zakoné o obcich &. 128/2000 Sb. su verejné priestranstva definované ako: ,...vSechna nameésti,
ulice, trzisté, chodniky, vefejna zeleri, parky a dalSi prostory pristupné kazdému bez omezeni, tedy slouZici
obecnému uzivani, a to bez ohledu na viastnictvi k tomuto prostoru®'.

Casto sa vyskytuje i pojem verejny priestor, nie je ale v si&asnej dobe presne definovany.

V Manualu tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy sa pojem verejny priestor pouziva pre:
.verejné pristupnou komplexni fyzickou ¢ast prostredi, kterou je kromé verejnych prostranstvi také napriklad
verejné pristupny prostor exteriéru mésta, vnitroblok( i vnitiniho prostoru budov*?. Pojem sa zarover pouZiva
pre nehmotnu rovinu spoloCenského prostredia, zahffajucu deje, vztahy, média a pod.

V tejto praci su pojmy verejné priestranstvo a verejny priestor vnimané ako synonyma, pricom sa
chapanie pojmu priklana k definicii zo zakona.

Skuto€ny vyznam verejnych priestranstiev v Zivote ¢loveka ale vSeobecné definicia vyjadrit nedokaze.
Verejny priestor je zrkadlom Zivota spoloénosti i Zivota jednotlivcov. Je scénou pre kazdodenné deje,
pravidelné slavnosti i pre historické prevraty. Reprezentuje histériu, kultirne hodnoty a zvyky, a vytvara tak
charakter mesta samotného.

Kvalita verejnych priestranstiev

Kvalitny verejny priestor ma zodpovedat ludskému meritku a ma reagovat na ludské potreby.
Ma spifiat zakladné poziadavky na moznost pohybu i pobytu, priom primarny je &lovek-chodec a jeho
vnimanie, ma byt dostupny, bezbariérovy a bezpecny. Vybavenost by mala zodpovedat funkcii a vyznamu
priestoru, no predovSetkym potrebam obyvatefov blizkeho okolia. DéleZit4 je zaroven i prezitkova a esteticka
kvalita prostredia, najma detaily, ktoré najvyraznejSie reflektuju koncep&nost verejného priestranstva a
starostlivost’ on. V neposlednom rade je potrebné mat na pamati funkciu a vyznam verejnych priestranstiev v
politickej a kulturno-spolo&enskej rovine a nezabudat’ na skutoénost, Ze hlavnou ulohou je vytvarat miesto pre
Zivot a ramec pre najréznejSie deje.

Kvalita verejnych priestranstiev je zdkladom kvality Zivota v meste.
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Sucéasny stav verejnych priestranstiev v mestach stredoeurépskeho typu

Verejné priestranstva uz pri vzniku prvych sidiel sluzili ako taZiska spolocenského Zivota v meste, boli
centrami remesiel a obchodu, stretavania sa réznych kultar, miestami konania slavnosti a dejiskom
vyznamnych historickych udalosti. Formalna podoba tychto aktivit sa po€as histérie menila, ich podstata ale
zostavala viacmenej rovnaka. Industrialna revolucia v 18. storo&i so sebou priniesla nielen zmenu spésobu
zZivota, ale i dynamicku urbanizaciu, ktora vyrazne zmenla tvar mesta. Obyvatelstvo sa vo velkom stahovalo z
vidieka do miest, v meste vznikali Zeleznice, tovarne a obytné robotnicke koldnie, priestor bol pritesny a viadli
tu zlé hygienické podmienky. Mnozstvo neduhov industridlneho mesta ale vyrieSila stavba miest na prelome
19. a 20. storocia. Nehygienické kolénie mizli po€as rozsiahlych asanacii a prestavieb, burali sa hradby a do
mesta prenikala zelefl v podobe reprezentativnych mestskych parkov. Vznikala vzdusna, ale zarover skuto¢ne
mestska blokova zastavba a zavadzali sa prvé vodovody a kanalizacia. Funkcionalisti ale zasli eSte dalej,
funkcie mesta definovali ako byvanie, pracu, rekreaciu a dopravu, ktora ich mala spajat’ a situovali ich do
monofunkénych zén tak, aby sa nekompatibilné funkcie nemieSali. Hygiena, presinenie a vetranie boli
dolezitymi kritériami stavby miest, vznikali solitéry oddelené rozsiahlymi plochami zelene a spojené
komunikaciami pre automobilovu dopravu, tradiéné verejné priestranstva v tychto novych Struktirach
nevznikali. Tato forma planovania pomocou zén prevladala po€as celého 20. storo€ia a v istej forme je v
strednej Eurépe v izemnom planovani pritomna dodnes. Ukazalo sa ale, ze monofunkéné zény a déraz
kladeny na efektivitu najma automobilovej dopravy vedie k degradacii verejnych priestrantiev a strate
pobytovych funkcii a verejného zZivota.

MnozZstvo eurépskych metropol si tuto skuto¢nost uvedomilo uz v druhej polovici 20. storocCia, kedy sa
zacali ozyvat hlasy kritikov ako Jane Jacobs alebo Leona Kriera, a rehabilitovali polyfunkciu, kompaktné
mesto a tradi¢né chapanie verejnych priestrantiev ako miesta pre zivot. Zacali vznikat programy makkej
mobility, postavené na peSej doprave, cyklodoprave a MHD, pri obmedzovani automobilovej dopravy, ich
priekopnikom a ikonou je Jan Gehl a jeho pdsobenie v Kodani.

Medzi tym v Ceskoslovensku padol totalitny rezim, o so sebou prinieslo prileZitost oprostit' sa od
socialistickych modelov planovania postavenych na funkcionalizme a pridat’ sa k zapadnym krajinam,
namiesto toho ale nastal prekotny narast automobilovej dopravy a suburbanizacia.

AZ po roku 2000 sa vyvoj postsovietskych stredoeurépskych miest za€al orienovat' na udrzatelny
rozvoj a rovnako ako na zapade zacina byt témou pobytova kvalita verejnych priestrastiev a problémy s fiou
spojené.

Okrem problémov, ktoré si so sebou mesto nesie z minulého vyvoja, musi ale verejny priestor v
sucCasnosti Celit i privatizacii, globalizacii a informacnej revollcii a s nou spojenym rozmachom socialnych sieti
potencialne nahradzajucich zivot vonku vo verejnych priestranstvach.

V pripade Brna patri k najpalcivejSim problémom zla dopravna situacia, ktora degraduje mnozstvo verejnych
priestranstiev v meste, upadok historického jadra a stale pokracujuca suburbanizacia.
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TYPOLOGIA MESTSKYCH STRUKTUR
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TYP 1 - historické jadro

Jedna sa o historicky najstarSiu ¢ast’ mesta Brna, kompaktnu stabilnu Strukturu s pamiatkovou ochranou.
Tato nepravidelna Struktura vznikala v stredoveku vo vnutri mestskych hradieb, v po€iatkoch prevazne na
zaklade funk&nych poziadaviek. Mesto bolo spociatku najma miestom obchodu a remesiel, okolo trhovych
namesti sa koncentroval v8etok zZivot. Formovali sa uzavreté verejné priestranstva zretefne vymedzené
nepravidelnymi blokmi.

V priebehu renesancie a baroka dochadzalo k Ciastoénym prestavbam vacésinou reSpektujicim existujuce
pbdorysné usporiadanie a vymedzenie verejnych priestranstiev.

V druhej polovici 19. storocia bolo postupne zburané takmer celé opevnenie mesta a historické jadro ziskalo
nové postavenie vo vztahu ku, v danej dobe, vyrazne sa rozvijajucim predmestiam. Na prelome 19. a 20.
storo€ia prebehla rozsiahla asanacia Casti Uzemia a pocas tohto obdobia bol zbdrany i charakteristicky kostol
sv. MikulaSe na namésti Svobody.

Za socializmu niektoré domy chatrali a doslo k niekolkym kontroverznym stavebnym zasahom v historickom
jadre mesta. Po NeZnej revolucii boli mnohé z chatrajucich stavieb zrekonStruované, pri¢om historické jadro si
v sucasnosti hlada svoju ulohu v modernom meste.

Charakteristicka je uli¢na Ciara zhodna so stavebnou Ciarou, verejné priestranstva su spravidla vymedzené
fasadami stavieb. Podlaznost je okolo 4 az 6 nadzemnych podlazi.

Prevazna Cast historického jadra je peSou zénou s dopravou obmedzenou na minimum nutné pre obsluhu
Uzemia, niektoré Casti historického jadra ale maju vazny problém so statickou dopravou.

TYP 2 - blokova mestska zastavba

Jedna sa o Strukturu, ktora vznikala na prelome 19. a 20. storocCia s planovanou pravidelnou sietou verejnych
priestranstiev zretelne vymedzenych pravidelnymi blokmi. Charakteristicky je vyskyt mnoZstva stavieb v
neoslohoch, ako aj vyskyt secesnych a medzivojnovych domov.

Doba vzniku je charakteristicka buranim hradieb, rozsiahlymi asanaciami a novym pristupom k stavbe miest.
Verejné priestranstva boli chapané ako neoddelitelna sucast’ stavby miest, plochy namesti, ulic a parkov boli
vysledkom premyslenej kompozicie. Formoval sa novy vztah k zeleni v meste ako kontrastu k Sedi a
nehygienickosti industrialneho prostredia mesta. Vyznamnou sa stala zelert mestského okruhu, vzniknutého
na mieste zbdranych mestskych hradieb, a zeleri mestskych parkov.

Charakteristicka je uli¢éna Ciara zhodna so stavebnou &iarou, verejné priestranstva su spravidla vymedzené
fasadami stavieb. Podlaznost je okolo 3 az 5 nadzemnych podlazi.

Z hladiska dopravy su vyrazne vytaZzené najma mestské triedy, ktoré su vyznamnymi okruhmi a radialami
celomestskej automobilovej dopravy, napriek tomu sa dari udrziavat ich mestsky charakter. Vyznamnym
problémom je parkovanie.

TYP 3 - rastla mestska zastavba

Jedna sa o rastlé Struktury vznikajuce v okoli historického jadra v rovhakom obdobi ako jadro samotné.
Niektoré cestné komunikacie maju pédorysné stopy stale zhodné s pdvodnymi cestami zo stredoveku alebo i
starSie. Ide o jednu z najstarSie osidlenych oblasti na Uzemi mesta Brna, ¢o plati najma pre oblast Starého
Brna.

Uzemia boli éasto po&as vojenskych konfliktov umyselne preventivne niéené, aby nemohli sluzit ako zazemie
pre nepriatefa. Vyvoj Uzemi bol vyrazne poznamenany pritomnostou riek Svratky a Svitavy a ich nahonov, v
oblasti sa nachadzali malebné z&kutia, zname i ako brnenské Benatky, boli vSak asanované. Koryta riek boli v
priebehu vyvoja zregulované a ich nahony zatrubnené alebo zasypané, ¢o vyrazne zmenilo obraz oblasti. Na
tom sa odrazila i vystavba Zeleznice, ktora uzemie pretkava, i nadpriemerna koncentracia vyroby, ktora sa na
pociatku industrializacie prirodzene sustredovala pri riekach. V oblasti sa vyskytuju charakteristické paviacové
domy, ktoré sluzili ako byvane pre robotnikov. V polovici 20. storoCia prebehla na Starom Brne rozsiahla
asanacia, pocas ktorej bolo zvacsené Mendlovo namestie. Namestie tymto zasahom skér utrpelo a priestor
degradoval na dopravny uzol, ktorého rieSenie sa hfada dodnes.

Na tomto Uzemi sa po divokom vyvoji vyskytuje mnozstvo prieluk, nevyuzitych pozemkov i brownfieldov,
potencial skryvaju i nevyuzité nabrezia, ktoré v sicasnosti nefunguju ako verejné priestranstva.
Charakteristicka je uli¢éna Ciara zhodna so stavebnou &iarou, verejné priestranstva su spravidla vymedzené
fasadami stavieb. Podlaznost je 3 az 6 nadzemnych podlaZzi.

Z hladiska dopravy su pretazené niektoré pre mesto vyznamné dopravné uzly nachadzajuce sa v Strukture.
Problém s parkovanim je menej vyrazny ako v historickom jadre alebo v blokovej Strukture, ale existuje.
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TYP 4 - komponované obytné Stvrte

Jedna sa o Struktury situované v okoli Slovanského namésti v Kralové Poli Stefanikovu $tvrt a okolie
Merhautovy ulice v Cernych Polich.

Tieto celky vznikaly postupne v priebehu prvej polovice 20. storocia na komponovanych poédorysoch siete
verejnych priestranstiev, pri ktorych je evidentny vplyv Sitteho myslienok o stavbe miest. Strukttiry st
charakteristické tym, Ze do vyznamnych kostrovych verejnych priestranstiev sa obracaju domy mestského
charakteru so 4 az 5 nadzemnymi podlaziami a za ich chrbtami sa nachadzaju rodinné domy s 2 az 3
nadzemnymi podlaziami v suvislej alebo v radovej zastavbe.

V pripade mestskych domov je uli¢na Ciara zhodna so stavebnou Ciarou a verejné priestranstva su vymedzené
fasadami. V pripade rodinnych domov je tomu rovnako alebo verejny priestor vymedzuju relativne nizke ploty
sukromnych predzahradiek.

TYP 5 - pravidelna Struktira s rodinnymi domami v suvislej zastavbe

Jedna sa o Struktary v Husovicich, Zidenicich, Novych Cernovicich, Re&kovicich, Zabovieskach a o fragmenty
v LiSni, medzi lvanovicemi a Tufanmi a Chrlicich.

Struktary vznikali v 8asovom rozmedzi priblizne od 70. rokov 19. storogia do 30. rokov 20. storogia. Vypifiali
volné priestory medzi existujucimi pévodnymi sidlami. Na uzemiach vznikali prevazne ortogonalne
zastavovacie plany, reagujuce na danosti Uzemia ako existujlce cesty a obmedzenia v podobe riek a Zeleznic.
Suvisla, pripadne radova zastavba rodinnych domov, vznikala zZivelne po€as prudkého rozvoja mesta a
verejné priestranstva neriesila, pripadne vznikali uz nakoniec v nezastavanych miestach.

Verejné priestranstva su vymedzené fasadami stavieb alebo plotmi predzahradiek.

Podlaznost je 1 aZz 3 nadzemné podlazia.

TYP 6 - pravidelna Struktira s rodinnymi domami vo volnej zastavbe

Jedna sa o Struktury v Masarykovej $tvrti a v Cernych polich.

Struktury vznikali na prelome 19. a 20. storogia a v prvej polovine 20. storogia podla prevazne pravouhlych
zastavovacich planov zastavanych samostatne stojacimi rodinnymi domami alebo dvojdomami v zahradach.
Verejné priestranstva su vymedzené plotmi zahrad.

Podlaznost je 1 az 3 nadzemné podlazia.

TYP 7 - nepravidelna struktira s rodinnymi domami v suvislej zastavbe

Struktury historickych jadier pdvodne samostatnych obci pripojenych k Brnu a $truktury vzniknuté ich
prirodzenym priestorovym rozvojom. Siet’ verejnych priestranstiev je rastla, nepravidelna, so suvislou
zéastavbou rodinnych domov. Namestia maju charakter navsi.

Verejné priestranstva su vymedzené fasaddami stavieb alebo plotmi predzahradiek.

Podlaznost je 1 aZz 2 nadzemné podlaZia.

TYP 8 - nepravidelna struktura s rodinnymi domami vo vol'nej zastavbe

Struktary prevazne sa vyskytujice v satelitnych, pévodne samostanych obciach, pripojenych k Brnu. Jedna sa
najma o relativhe novu, v niektorych pripadoch kobercovu zastavbu samostatne stojacich rodinnych domov v
zahradach, vznikajucu od polovice 20. storoCia az do sucasnosti.

Verejné priestranstva su vymedzené plotmi zahrad.

Podlaznost je 1 aZz 2 nadzemné podlazia.

Uzemia maju vaésinou &isto obytnt funkciu a s zavislé na individualnej automobilovej doprave.

TYP 9 - sidliska

V pripade sidlisk je zloZité hovorit o mestskej Struktdre v zmysle slova ako je beZne vnimana.

Sidliska su Specifickou Strukturou z hladiska toho, Ze sa tu nevyskytuju tradi¢né verejné priestanstva ako
namestia a ulice. Funkcionalistické planovanie 20. storoCia vychadzalo z opaénych zakladov ako dovtedajSia
stavba miest. Idealom bolo byvanie v zeleni, vznikali monofunéné zény a najdélezitejSimi kritériami planovania
boli fungujuca doprava a hygiena byvania.

Uliéna ani stavebna ¢iara nie je v Strukture definovatelna. Priestory medzi domami su tvorené parkoviskami a
cestami UCelovo rozloZenymi v zeleni sidliska, ktora ma Casto charakter zbytkového travnika.

Podlaznost’ sa pohybuje od 4 do 12 nadzemnych podlazi.

Je ale nutné zdéraznit, Ze medzi sidliskami existuju rozdilely a maju svoju rozmanitu typoldgiu ako priestorovu
tak i stavebnu. Na prvy podhlad je zrejma rozdielnost prevazne starSich sidlisk integrovanych v malych
plochach a objemoch priamo v alebo v blizkosti kompaktnych Struktur a satelitnych sidlisk v podobe
velkorysych modernistickych experimentov na okraji mesta.
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Namestie

Vynimoc&né postavenie medzi verejnymi priestranstvami maju namestia.

Mesta pévodne vznikali ako miesta obchodu a remesiel, a prave trhové verejné priestranstva, ktorych potrebu
pri svojom rozvoji reSpektovali vSetky sidla, su predchodcami dneSnych namesti. V neskorsich dobach sa
verejné priestranstva umoznujuce zhromazdovanie a stretavanie osdb prirodzene vyskytovali vo vazbe nielen
na trhy a trznice, ale i doélezité stavby radnic Ci kostolov.

Namestia su centralnym, bodovym typom verejného priestranstva a zohravaju vyznamnu ulohu ako vo fyzickej
Strukture mesta, kde su zakladnymi kompoziénymi prvkami a orientaénymi bodmi, tak v ideovej Strukture, kde
funguju ako tazisko diania a symbol identity. Namestia su miestom idenfikacie s komunitou, s miestom a
mestom.

V sucasnosti ale, i v Brne, existuje mnozZstvo verejnych pristranstiev, ktoré vo svojom pomenovani pojem
namestie maju a pritom nesplifiaju charakteristiky ani spésob uZivania namesti. Pojem to v désledku degraduje
a vyznamovo sa stava vyprazdnenym.

Ulica

Ulice su linearnym typom verejného priestranstva, zivot v nich prudi.

Je dolezité, aby sa popri mnozstve funkcii, ako je i vedenie dopravnej a technickej infrastruktury, nezabudalo
na nemenej dolezitu, ak nie najddlezitejSiu, pobytovu funkciu ulic. Aby sa ulice nestali iba cestami
dimenzovanymi pre auta a neprivetivymi k ¢loveku a jeho zmyslom.

Je dblezité maximalizovat komfort chddze a moznosti pobytovych aktivit, ktoré sa mbézu koncentrovat' i v
lokalnych rozsireniach ulic, krizeniach, naroziach a zakutiach.

Charakteristickym typom ulic si mestské triedy. Casto sa jedna o rusné komunikéacie s elektrikami
zabezpecujucimi dobru dostupnot MHD a prisun uzivatefov do tychto priestorov. Z nadpriemernej Zivosti
profituje i obchodny parter a stravovacie prevadzky, ktoré sa pri mestskych triedach zvyknu koncentovat. Z
mestskych tried sa tak stavaju prirodzené centra okolitych Struktar. Zial &asto je pritomna i nadmerna
automobilovéa zataz.

Park

Parky ako oazy zelene v meste sluzia najma pre rekreaciu obyvatelov.

Moznost relaxu a doplnenia sil v pokojnom prirodnom prostredi, ktoré je protivahou k dynamike a beténu
mesta, by mala byt pristupna kazdému obyvatelovi mesta v rozumnej vzdialenosti dostupnej do niekolkych
minut peSej chddze. V meste by tak mal byt pritomny systém parkovych verejnych priestranstiev, tvoriacich
zelenu kostru mesta, dolezity nielen z hladiska rekreéacie, ale i z hladiska ekologického a ekosystémového.
Pric¢om parky zohravaju svoju podstatnu ulohu i pri hospodareni so zrazkovymi vodami.

Pre kvalitu parku ako verejného priestranstva je dbleZita kvalita rozhrania so zastavanou Struktarou.

Mestska hrana by mala s parkom komunikovat a atraktivny parter by mal ponukat’ i aktivity spojené s parkom
ako kaviarne, pozi¢ovne Sportovych potrieb a podobne. Samotny park by mal posobit otvorene a privetivo a
pozyvat k ndvsteve. R6zne aktivity ako atraktory Zivota by sa mali nachadzat i v samotnom parku, déleZité je
ale aby boli dobrovolné a aby parky ako doplnok ponukali i kludné miesta pre rozjimanie.

Pre Cast mesta Brna, najma pre severovychodné, severné az zapadné okraje, mozu ako rekreacné zazemie
sluzit kliny lesného pédneho fondu a krajinnej zelene prenikajuce do mesta.

Nabrezie

Rieky a ich nabreZia su Specifickymi akcentmi a vitanymi preruSeniami zastavanych mestskych Struktir. Do
mesta vnasaju prirodny prvok plynutia a takisto ako mestské parky i rieky poskytuju ohromny potencial pre
rekreaciu obyvatelov.

NabreZia riek m6Zu mat skuto¢ne rozmanity charakter, ktory sa mdze striedat' i v ramci mesta. NabreZie méze
mat podobu reprezentativneho splolo€enského priestoru pri vode, podobu naplavky vhodnej pre rychlu
prestavku pocas pracovného dna &i veCerné stretnutie s priatelmi, ale i podobu prirodného brehu
umozhiujuceho celodennu rekreaciu s rodinou.

Ak je nabrezie aktivne vyuzivané, silne sa podpisuje na identite lokality. V niektorych pripadoch je na
pritomnosti riek postavena identita celého mesta a rieky a ich nabrezia ¢asto zohravaju kld€ovu ulohu i v
malebnych mestskych vedutach.
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Verejné priestranstva sidlisk

Verejné priestranstva sidlisk si samostatnou kategériou vzhladom na skutoénost, Ze ich nie je mozné
jednoznacne roztriedit do klasickych kategorii ndmesti, ulic a parkov. V rdznej miere a kvalite vykazuju znaky
vSetkych spomenutych typov, k Ziadnemu z nich ale nepatria.

Planovanie miest v 20. storoCi bolo reakciou na preludnenost a zlé hygienické pomery miest na prelome 19. a
20. storocCia. Funkcionalizmus zakladné potreby ¢loveka definoval ako pracu, byvanie, rekreaciu a na dopravu,
ktora mala vSetky prvky spajat. Vznikali zoskupenia samostatne stojacich stavieb dokonale spifiajucich kritéria
oslnenia a vetrania, obklopené rozsiahlymi plochami verejnych priestranstiev pozostavajucich predovSetkym z
travnikov a zelene. Uzavreté verejné priestranstva ako ich pozname ale zmizli, priestormi pre travenie volného
Casu sa mali prirodzene stat’ priestory medzi budovami, vzhfadom na monofunk&nost’ Struktir a na chybajucu
ideovu a funk&nu napli verejnych priestranstiev sa tak ale nestalo.

Sidliska su napriek tomu v su€asnosti vyhladavanym a popularnym typom byvania a stali sa uz neoddelitelnou
sucastou mesta a jeho modernistického historického dedi€stva. Urbanistov ¢aka celkom nova uloha pri
hladani konceptov veducich k humanizacii verejnych priestranstiev sidlisk tak, aby mohli konkurovat ich
klasickym formam.

Verejné priestranstva dopravnej infrastruktary

Ak rozsirime definiciu toho, ¢o bezne vnimame ako verejné priestranstva (namestia, ulice a parky) a za
verejné priestranstva budeme povazovat vSetky priestory, ktoré nie su sukromné a vyhradené, a na ktorych
ludia bezne pocas svojho kazdodenného zivota funguju, objavime mnozstvo, z hladiska pobytovej kvality i
estetiky, prehliadanych verejnych priestranstiev.

Patria sem i plochy dopravnej infradtruktury, kam mézZeme zaradit mimouroviiové kriZenia ciest, rychlostné
cesty pre automobilovd dopravu, &asto zahibené v teréne alebo naopak vedené na pilieroch, plochy Zeleznic i
segregovanych elektrickovych trati a ich ochranné pasma. Pozornost venovana tymto priestranstvam z
hladiska vnimania a pohody ¢loveka je minimalna, pritom obyvatelia su s nimi v kazdodennom kontakte. Ich
rieSenie je dblezité nielen z prevadzkového hladiska zameraného na dopravnu funkciu ale i z hladiska ich ¢o
najcitlivejSieho za€lenenia do mestskych Struktur alebo do krajiny. V priestore €asto pésobia ako
nepreniknutelné bariéry a vznika okolo nich mnozstvo zbytkovych a zle rieSitelnych priestranstiev. Prave
schopnost dobre zvladat integraciu nevyhnutnych dopravnych struktur do ich okolia je indikatorom kvalithého
pristupu mesta k verejnym priestranstvam.
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VEREJNE PRIESTRANSTVA HISTORICKEHO JADRA BRNA

GENIUS LOCI

Charakteristického genia loci historického jadra mesta Brna vytvara jedine¢na husta nepravidelna siet
verejnych priestranstiev vzniknuta postupnym prirodzenym vyvojom v hraniciach historickych mestskych
hradieb. Spolu s fnou sa na obraze najstarSej Casti mesta zucastrfiuje mnozstvo stavieb vysokej historickej a
kultirnej hodnoty v nepravidelnych blokoch z najréznejSich obdobi vyvoja mesta.

V historickom jadre je najhustejSia koncentracia stavebnych dominant a kultdrnych pamiatok v ramci celého
mesta. CastejSie ako inde v meste sa tu vyskytuje umenie vo verejnom priestore, &i uz sa jedna o interaktivny
orloj, sochy alebo umelecky stvarnené vodné prvky.

Zretelne ohrani€ené uzevreté verejné priestranstva historického jadra patria k vrcholnym dielam historického
urbanizmu.

VYBAVENOST

Brno je metropolou Moravy a sidom Juhomoravského kraja, pre dané spadové Uzemie je preto prirodzenym
centrom verejnej vybavenosti. Prave v historickom jadre sidli mnozstvo institicii regionalneho vyznamu, nielen
spravnych. Charakteristicky je najma vyskyt kultirnych institacii, medzi ktoré patria institucie vychovno-
vzdelavacie, ako najréznejSie muzea a galérie, ako aj institucie orientované na zabavu ako divadla, koncertné
saly a kina. Tie sluZia ako dbleZité atraktory verejného Zivota.

Nachadza sa tu mnoZstvo obchodov so spotrebnym tovarom a €asty je i vyskyt kaviarni, reStauracnych
zariadeni a barov.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA

Prevlada funkcia obchodna, reprezentativna, spolocenska a rekreacna.

Historické jadro je od nepamati polyfunkénym centrom verejného zivota, v poslednej dobe ale trpi Ubytkom
stalych obyvatelov. V niektorych ¢asoch ako napriklad cez vikendy alebo pocas letnych prazdnin, kedy je
vyrazne citelny ubytok pracujucich a Studentov, je centrum prazdne. Dany ubytok uzivatelov pritom nevyrovna
ani pritomnost turistov. Je dolezité, aby si historické jadro i pri konkurencii novych obchodno-zabavnych
centier na periférii naslo svoju plnohodnotnu ulohu v si¢asnom meste a nestalo sa pritom skanzenom alebo
zabavnym parkom.
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NAMESTIA HISTORICKEHO JADRA
LUDSKA MIERKA, PARTER

Medzi najvacsie namestia v Strukture patria namestie Svobody a Zelny trh. Vzhladom na ich celomestsky, v
pripade namestia Svobody by sa dalo povedat az regionalny vyznam, ale nie je problém tieto namestia vyplnit
programom, ¢o sa pravidelne deje pocas trhov a kulturnych akcii. Aviak poc¢as nepritomnosti podobného
programu je najma namestie Svobody obyvatelmi kritizované ako prilis velké a prazdne, vnimanej vzdialenosti
stran namestia pravdepodobne prispieva i psychologicka bariéra elektrickovej linky prechadzajuca namestim.
Stredne velkym namestim je Dominikanske namestie, v si¢asnosti ale slUziace ako parkovisko.

Silny potencial skryvaju najmenSie namestia historického jadra, Jakubské a Kapucinske namestie, obe majuce
charakter intimneho zatiSia pri vyraznych dominantach kostolov. Potencial toho prvého sa v poslednej letne;j
sezone podarilo naplnit. Vdaka pritomnosti niekofkych kaviarenskych zahradiek ako aj mozZnosti
neformalneho posedenia na r6znych miestach namestia sa stal priestor oblfUbenym pre volno€asové stretnutia
priatefov. Po&as projektu Moje Namésti bolo v prijemny vecer vdedného dia bez organizovanej akcie na
namesti spocitanych az 250 uzivatefov, ¢o je na komorné rozmery namestia Uctyhodné.

Parter prevaznej €asti namesti historického jadra je atraktivny a aktivny, obchody a sluzby komunikuju so
svojim okolim prostrednictvom vykladov vacsinou celkom kulturne. Neaktivny parter prislucha ¢asto kostolom
alebo objektom verejnych institucii sidliacich v kvalitnych historickych stavbach, va¢sinou preto vo vysledku v
priestore nepdsobi umrtvujuco.

Stale je relativne Casty vyskyt trhov, i uz potravinovych, alebo spojenych s kultirnou zabavou (najma
namestie Svobody a Zelny trh).

V mesiacoch s vyhovujucim pocasim sa v priestore namesti historického jadra objavuju rastauracné a
kaviarenské zahradky.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Prevazné €ast namesti historického jadra i mestského okruhu podstupila v relativne nedavnej dobe
rekonstrukciu. Povrchy a prvky mobiliaru su v ramci nich zosuladované do jednotnej vizualnej identity jadra.
Objavuje sa i zelen v primeranej podobe solitérnych stromov alebo ich skupin. Namestia su doplnené vodnymi
prvkami v podobe fontan i umenim v priestore, ozivenim je nepochybne i interaktivny orloj na Namésti
Svobody.

Vytknut by sa dal zauzivany vzhlad predzahradiek reStauracii a kaviarni, prili§ mohutnych, opancierovanych a
nepozyvajucich.

Reaklama v historickom jadre v poslednej dobe ziskava kulturnejSie podoby.

PESi POHYB A DOPRAVA

Vacésina namesti historického jadra je peSou zénou. PeSi pohyb je viacmenej bezproblémovy.

Doprava je obmedzena na minimum, potrebné pre zdsobovanie, napriek tomu je vyraznym problémom
staticka doprava.

Parkuje sa na vSetkych namestiach okrem namestia Svobody. Funkcia Dominikanskeho namestia pred Novou
radnicou, v susedstve kostola sv. Michala, je v podstate redukovana na parkovisko. Stav pretrvava a
parkovacie miesta vo verejnom priestore sa nerusia, napriek vzniku viacerych parkovacich domov v jadre i
jeho okoli, ktoré zostavaju poloprazdne.

Cez historické jadro vedie trasa elektricky mestskej hromadnej dopravy, tato skuto¢nost je medzi obyvatelmi
vhimana rézne.

Namésti Svobody | Zelny trh
Dominikanské namésti | Kapucinské namésti
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ULICE HISTORICKEHO JADRA
LUDSKA MIERKA, PARTER

Sirka ulic v historickom jadre sa pohybuje v rozmedzi priblizne 3-15 metrov, pri¢om najéastej$ie sa vyskytuji
hodnoty 5-12 metrov. Jedna sa o vzdialenosti, pri ktorych spolu jednotlivé strany ulice dobre komunikuju a
pohodlny je i prie€ny pohyb chodcov, tomu napomaha i skutoénost, ze prevazna €ast ulic historického jadra
funguje v rezime pesej zony.

Parter vacsiny ulic historického jadra je atraktivny a aktivny, obchody a sluzby komunikuju so svojim okolim
prostrednictvom vykladov, vacsinou celkom kulturne. Neaktivny parter prislicha ¢asto kostolom alebo
objektom verejnych institucii sidliacich v kvalitnych historickych stavbach, vacsinou preto vo vysledku v
priestore nepdsobi umftvujuco.

V uliciach sa rovnako ako na namestiach vo vhodnom pocasi objavuju rastauraéné a kaviarenské zahradky na
miestach, kde to ich Sirka umoZhuje.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

V porovnani s namestiami historického jadra je prirodzene vyskyt mobiliaru a inych prvkov v uliciach
zriedkavy, vyskytuju sa iba zastavky MHD a odpadkové koSe, pripadne restaura¢né zahradky.

Povrchy komunikacii su na uliciach mimo rezim peSej zony ¢asto asfaltové, €o prili§ nezodpoveda geniu loci
historického jadra, nezamerné mozaiky asfaltu a inych druhov dlazieb sa ale nachadzaju i v peSej zone,
napriklad i na jednej z najvyznamnejsich ulic, ulici Ceskej.

Pozitivne je potrebné hodnotit umiestnenie trakéného vedenia elektriCiek a verejného osvetlenia na prevesoch
medzi budovami v miestach, ktoré to umozriuju.

Vytknut by sa dal zauzivany vzhlad predzéhradiek restauracii a kaviarni, prili§ mohutnych, opancierovanych a
nepozyvajucich.

Reaklama v historickom jadre v poslednej dobe ziskava kulturnejSie podoby.

PESi POHYB A DOPRAVA

Vacsina ulic historického jadra je peSou zénou, pesi pohyb je viacmenej bezproblémovy.

Doprava je obmedzena na minimum potrebné pre zasobovanie, napriek tomu je vyraznym problémom staticka
doprava.

Parkuje sa najma v uliciach, ktoré nefunguju v rezime peSej zoény. Stav pretrvava a parkovacie miesta vo
verejnom priestore sa nerusia, napriek vzniku viacerych parkovacich domov v jadre i jeho okoli, ktoré
zostavaju poloprazdne.

Cez historické jadro vedie trasa elektricky mestskej hromadnej dopravy, tato skuto€nost je medzi obzvatelmi
vnimana rézne.

Masarykova | Koblizna
Josefska | Dvorakova
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VEREJNE PRIESTRANSTVA BLOKOVEJ MESTSKEJ STRUKTURY
GENIUS LOC

Pre mestsku blokovu Struktiru z prelomu 19. a 20. storodia je charakteristicka najma pravidelnost, zastavba
usporiadana do prevazne pravouhlych blokov vymedzuje pravidelné uzavreté verejné priestranstva. Rovnako
ako historické jadro je i tato Struktura bohata na kvalitné historické objekty, najma historizujice a secesné, ale i
medzivojnové bytové domy, éasto vedené v zozname kultirnych pamiatok. Citatelna siet verejnych
priestranstiev a mestské domy spolu vytvaraju charakteristické kvalitné mestské posobenie.

Pre Strukturu je priznacny vztah k zeleni, mnozstvo verejnych priestranstiev ma parkovy charakter.
Specialnym pripadom je mestsky okruh, ktory vnikol na mieste zburanych historickych mestskych hradieb,
ktory ma na severovychode formu parku obopinajuceho historické jadro. Jeho potencial ale nie je napino
vyuzity, park nedostato¢ne komunikuje s okolitymi stavbami a vyrazne ho degraduje i izoluje patprudova cesta
veduca po jeho vonkajSom okraji.

VYBAVENOST

Vyskyt vyznamnych spravnych a kultirnych institucii ako atraktorov diania vo verejnom priestore je nizSi ako v
pripade historického jadra, ale stale vysSi ako u inych Struktur. Sidli tu i mnozstvo vysokych $kél a niekolko
zdravotnickych zariadeni.

Pritomna je i beZna obclianska vybavenost' v podobe potravin, vedierok, lekarni. Maloobchodné predajne s
roznym tovarom sa koncentruju najma pri mestskych triedach. Relativne rovnomerny je vyskyt kaviarni,
reStauracii a barov.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA
Jedna sa o polyfunkénu mestsku Strukturu s relativne vysokym podielom byvania i s pritomnostou
kancelarskych pracovisk.

Urbanisticko-architektonicka kvalita Struktury spolu s pritomnostou celomestskej a regionalnej vybavenosti v
Strukture vychyluje tazisko toho, ¢o vnimame ako centrum mesta mierne na sever od historického jadra.
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NAMESTIA BLOKOVEJ MESTSKEJ STRUKTURY

Néamestia v mestskej blokovej Struktire medzi verejnymi priestranstvami nezohravaju klasicku ulohu, dalo by
sa povedat, ze maju tri podtypy, jedna sa o namestia mestského okruhu, o namestia plniace funkciu
dopravnych a prestupnych uzlov situované v krizeni mestskych tried alebo ulic alebo o parkové ndmestia.

LUDSKA MIERKA, PARTER

Rozlohou sa namestia blokovej zastavby priblizuju najvaésim namestiam historického jadra mesta, pripadne
su i vacsie.

Namestia mestského okruhu su vacsinou vyrazne vytazené,ako pesou a elektriCkovou dopravou, tak v
niektorych pripadoch i dopravou automobilovou. Miesto pobytového pdsobenia maju skor charakter
komunikaénych uzlov. Parter je €asto tvoreny monumentalnymi stavbami kostolov alebo vyznamnych
verejnych institucii a preto pésobi dobre,hoci je neaktivny. V niektorych pripadoch zlomok stran namestia
ohrani€uju bytové domy z prelomomu 19. a 20. storo€ia majuce komunikativny parter. Namestia patria medzi
kvalitnejSie v meste.

Néamestia blokovej Struktdry mimo okruh maju charakter krizeni mestskych tried a ulic alebo charakter parkov.
K namestiam na krizovatkach ciest patria Koneéného a Zerotinovo namésti. Obe su vyrazne pretazené
automobilovou dopravou a napriek tomu, Ze sa v priestore pohybuje mnozstvo peSich, su chodci a ich
pobytové aktivity zanedbanou sucastou priestorov. Napriek pritomnosti hodnotnej architektury, umenia i
zelene, sa preto neda hovorit’ o fudskej mierke prostredia.

Parkové namestia blokovej Struktury, Obilni trh a Namésti 28. fijna, patria medzi najrozmernejSie. Priestorovo i
funk&ne ich vypifaju jasne ohrani¢ené parky, prisom obklopené su prevazne neaktivnym parterom, ktory ale
prislucha vyznamnym verejnym stavbam alebo hodnotnym obytnym domom z prelomu 19. a 20. storodia,
napriek ich rozlohe je fudské meritko zachované. Rozpaditym prikladom je ale parkova ¢ast Moravského
namésti. Namestie nie je z jednej strany ohrani¢ené vébec a cestné komunikacie pdsobiace ako bariéry ho
obklopuju zo v8etkych stran a odrezavaju ho od okolitej celkom kvalitnej zastavby a parteru. Park zaroven
neposkytuje aktivity, ktorymi by tieto nevyhody kompenzoval, isté zlepSenie ale priniesla pritomnost trhu s
ovocim a zeleninou.

Restauragné ani kaviarenské zahradky sa na tychto namestiach obvykle nevyskytuju.

DETAIL _ ]
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Cast namesti mestského okruhu podstupila v relativne nedavnej dobe spolu s namestiami historického jadra
rekonstrukciu, povrchy a prvky mobiliaru su v ramci nich zosuladované do jednotnej vizualnej identity jadra.
Obajvuje sa i zelen v primeranej podobe solitérnych stromov alebo ich skupin. Napriek celkovej hektickosti
tychto priestorov sa tu vyskytuju i kfludnejSie zakutia pre chvilkovy odpocinok.

Co sa tyka namesti blokovej truktury vnikajucich na krizeni mestskych tried a ulic, mobiliar tu je
umiestfiovany najma v podobe lavigiek, vyuZivanych na kratke zastavenie alebo pri akani, napriek
vyraznému hlukovému znedcisteniu a znecisteniu vzduchu z dopravy su prekvapivo hojne vyuZivané.

Parkové namestia su prevazne zatravnené a osadené krami a vzrastlymi stromami, vybavené su popularnymi
detskymi ihriskami a lavickami.

PESi POHYB A DOPRAVA

Vdaka blizkosti historického jadra mesta, vhodnym vzdialenostiam, ludskému meritku, komunikativnemu
parteru a vizualnej kvalie prostredia, je pesi pohyb €astou a oblibenou volbou v blokovej mestskej Strukture.
Uzemie je zaroven dobre obsluZzené mestskou hromadnou dopravou.

Parkové namestia maju najkfudnejSiu dopravu. Namestia mestského okruhu su naopak rusné, mieSa sa na
nich pesia a mestska hromadna doprava, €asto i s automobilovou, Chodci su vSak stale v hierarchii
rovnocennym hragom. Problémom su ale Zerotinovo a Kone&ného namésti, kde dopravna funkcia previada
nad pobytovou funkciou a ostatnymi hodnotami priestoru. Koli skuto¢nosti, Ze sa jedna o celomestsky
vyznamné dopravné tahy, je mozné dopravnu situaciu danych namesti riesit iba v kontexte celomestského
sytému dopravy.

Jostova | Malinovského nameésti
Zerotinovo namésti | Kone¢ného namésti
Obilni trh | Namésti 28. Rijna
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MESTSKE TRIEDY BLOKOVEJ MESTSKEJ STRUKTURY
LUDSKA MIERKA, PARTER

Centrom zivota v Strukture blokovej mestskej zastavby su prave mestskeé triedy.

Sirka mestskych tried v tejto $trukture sa pohybuje v rozmedzi od 18 do 35 metrov, ¢o su rozsiahle dimenzie,
ktoré ale pri spravnom usporiadani stale nevylu€uju fudské meritko priestoru a vzajomnu komunikaciu medzi
jednotlivymi stranami ulice. Prave naopak, poskytuju mozny priestor pre zivé velkorysé chodniky. V Brne ale v
prevahe pripadov podstatnu ¢ast profilu zabera dopravna funkcia a parkovanie, pre chodcov vacsinou zostava
chodnik minimalnych rozmerov vylu€ujuci vyuzitie i pre pobytové aktivity.

V ramci Struktury je tu najhustejSia koncetracia vybavenosti a najkomunikativnejSi parter. V niekolkych
miestach, kde to uli¢ny profil umozfiuje sa objavuju reStauraéné zahradky.

Architektonicka a umelecka Uroveri zastavby a detaily parteru su kvalitné.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Mestkeé triedy v blokovej mestskej Struktire sa pri pohlade na detail ukazuju ako nerieSené a zanedbané.
NajcastejSim povrchom ako na dopravnych komunikaciach tak i na chodnikoch je asfalt, ¢asto s velkym
mnozstvom zaplat. Detaily, ako napriklad styk chodnika s vysadbovym priestorom stromov pésobia skér ako
diela nahody, nez ako vedomého designu. Podobne je tomu pri mnozstve inych.

Mobilar sa vyskytuje najma v suvislosti so zastavkami MHD, inak pobytové aktivity umoziiuju iba komeréné
zahradky s posedenim.

Pozitivhe pdsobia stromoradia umiestnené v niektorych usekoch mestskych tried.

PESi POHYB A DOPRAVA

Vdaka blizkosti historického jadra mesta, vhodnym vzdialenostiam, ludskému meritku, komunikativhemu
parteru a vizualnej kvalie prostredia, je pesi pohyb €astou a oblubenou volbou v blokovej mestskej Strukture.
Uzemie je zaroveri dobre obsliZené mestskou hromadnou dopravou.

Prave mestské triedy su koridormi, v ktorych je vedena elektrickova doprava, zasobujuca jednotlivé Struktury
chodcami.

Mestskeé triedy ale zaroven sluzia ako vyznamné okruhy a radialy v systéme mestskej automobilovej dopravy,
ktora tieto priestranstva zatazuje. Chodniky maju v mnohych miestach iba najnutnejSie dimenzie
neumoznujuce ich pobytové vyuzite, priestor zaberaju nielen jazdné, ale aj parkovacie pruhy.

Koli skuto€nosti, Ze sa jedna o celomestsky vyznamné dopravné tahy, je mozné dopravnu situaciu danych ulic
rieSit’ iba v kontexte celomestského sytému dopravy.

Vevefi | Kotlafska
Milady Horakové | Kolisté
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ULICE BLOKOVEJ MESTSKEJ STRUKTURY
LUDSKA MIERKA, PARTER

Ulice mestskej blokovej Struktury su kfudnejSou su€astou celého uzemia. Vymedzuju ich hodnotné bytové
domy z prelomu 19. a 20. storocCia v neoslohoch alebo secesné. Komunikativny parter s vykladmi je v tychto
oblastiach mimo zhon namesti a mestskych tried zriedkavejsi, ale pritomny. Prizemia stavieb su Casto
obsadené kaviarfiami alebo reStauraciami, v pripade moznosti i s vonkajSimi zahradkami. NizSie poschodia
bytovych domov su €asto sidlami réznych kancelarii. Priestor je prilemne zZivy a verejné priestranstva patria
medzi najkvalitnejSie v meste.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Typickym pozitivnym znakom ulic v mestskej blokovej zastavbe je hojna pritomnost zelene v podobe
stromoradi vzrastlych stromov.

Mobilar sa nevyskytuje, pobytové aktivity umoziuju iba komeréné zadhradky s posedenim.

NajcastejSim povrchom ako na dopravnych komunikaciach tak i na chodnikoch je asfalt, ¢asto s velkym
mnozstvom zaplat, vyskytuje sa ale i zamkova dlazba.

PESi POHYB A DOPRAVA

Doprava je skfudnena, vyraznym problémom je parkovanie, ktoré zabera mnozstvo miesta prave na ukor
chodnikov, ktoré v su€asnosti nedisponuju dimenziami umoZzfiujucimi ich pobytové vyuZivanie.

Jiraskova | Gorkého
Susilova | Francouzska
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VEREJNE PRIESTRANSTVA RASTLEJ MESTSKEJ STRUKTURY

GENIUS LOCI

Pre tuto Cast mesta je typicka prirodzena nepravidelna rastla Struktira s domami prevazne z prelomu 19. a 20.
storodia a novsimi, typické su pavlatové domy. Uzemie preslo komplikovanym urbanistickym vyvojom. Rozvoj
ovplyvnila pritomnost riek a Zeleznice a nadpriemerna koncentracia vyroby, ktoru tieto faktory v pociatkoch
industrializacie pritahovali. Dané skutoCnosti sa na identite Uzemia prejavuju dodnes. | v su€asnosti sa tu
nachadza mnozstvo aredlov vyroby a skladovania. Ista ast je nevyuZivana a spada do kategorie
brownfieldov. Nadpriemerny je vyskyt prieluk, v ktorych €asto vznikaju auto a pneu servisy alebo parkoviska,
holé Stity stavieb sa oblepuju velkoplosnou reklamou. V niektorych momentoch preto Struktura vyvolava dojem
nedokonéenosti. V kompaktnejSich &astiach je ale mestska zastavba skuto¢ne kvalithd a niektoré historicky
hodnotné stavby s vedené ako kultirne pamiatky. Uzemie vyZzaduje dostavbu, vyvoj rozsiahlej &asti uzemia je
ale paralizovany vzhfadom na nejasnu buduicnost rieSenia Zelezni¢ného uzlu Brno. Obrovsky potencial
skryvaju i doposial nevyuzivané nabreZia.

VYBAVENOST

V Strukture je roztrusenych niekolko objektov verejnej vybavenosti, navyznamnejsim je pravdepodobne
rozsiahly komplex Nemocnice u sv. Anny na Starom Brne.

Pritomné su predajne potravin, vecierky, r6zne rychle obCerstvenia, krémy. Maloobchodné predajne s réznym
tovarom sa koncentruju najma pri mestskych triedach, ¢asté su predajné s ndbytkom a vybavenim do
domacnosti. Charakteristicka je zvySena koncentracia bazarov, zalozni a herni.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA

Jedna sa o polyfunkénu mestsku Strukturu s relativne vysokym podielom byvania i s pritomnostou
kancelarskych pracovisk.

Vyhodna je poloha v tesnom susedstve historického jadra, v blizkosti zelezniéného uzlu i v blizkosti riek, zda
sa ale, zZe ziadnu z tychto moznosti Uzemie naplno nepremiefa vo svoj prospech. Do buducnosti sa ale jedna
nepochybne o jedno z najdblezitejSich rozvojovych uzemi mesta.
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NAMESTIA RASTLEJ MESTSKEJ STRUKTURY
LUDSKA MIERKA, PARTER

K namestiam rastlej mestskej Struktury patri Mendlovo namésti a je mozné k nemu priradit i priestor
prednadrazia, napriek tomu, Ze v pomenovani nenesie pojem namestie a ani funkéne jednoznacne namestim
nie je, charakter a problémy oboch priestranstiev su podobné.

V oboch pripadoch sa jedna o vyznamné komunikacné uzly mesta Brna, pri€om prblémom je automobilova
doprava i nevhodna organizacia zastavok mestskej hromadnej dopravy. Obe priestranstva su rozsiahle a
jednotlivé ich strany spolu nekomunikuji, Mendlovo namestie nie je dostatoCne jasne ohrani¢ené a v jeho
strede stoji nedostavany blok domov. Identitu je v oboch pripadoch mozné stavat na pritomnosti vyznamnych
objektov, v pripade prednadrazia na historicky hodnotnom objekte hlavnej nadraznej budovy a v pripade
Mendlova namésti na pritomnosti baziliky, klastora a pivovaru. Pozitiva ale zanikaju v celkovom chaose a
zanedbanosti oboch priestranstiev. V oboch pripadoch riedenie vyZaduje koncepCny zasah ovplyviujuci nielen
samotné ndmestia ale i ich Siroké okolie.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

V pripade oboch namesti dominuje doprava a vybavenie s fiou suvisiace, pristreSky MHD, lavi¢ky, zabradlia.
Nachadza sa tu mnozstvo réznych stankov a prevazdok rychleho obcerstvenia, vSetky v inom vizuadlnom
prevedeni a so svojskou reklamou. Ta sa vyskytuje na vSetkom pritomnom mobiliari a €asto i navozidlach
MHD. Priestory pdsobia rusne, preplnene, zanedbane a Spinavo.Pritomné su i stopy vandalizmu.

PESi POHYB A DOPRAVA

V pripade oboch namesti rastlej mestskej zastavby sa jedna o vyznamné komunika&né uzly mesta Brna,
pricom problémova je automobilova doprava i nevhodna organizécia zastdvok mestskej hromadnej dopravy.
Ani jeden z priestorov nie je vhodne prispdsobeny pre pohyb pesich, tomu brania dopravné tahy, ktoré je
potrebné prekonavat’ na prechodoch so svetelnou signalizaciou a dlhym ¢akanim, zabradlia, stiesnené
ostrovCeky plné €akajucich fudi. Ako nevhodna alternativa su v pripade prednadrazia dostupné neatraktivne
podchody. ZIU dopravnu situaciu tychto namesti je potrebné riesit v celomestskych suvislostiach.

Mendlovo nameésti | Nadrazni
Mendlovo namésti | Nadrazni

56



57



MESTSKE TRIEDY RASTLEJ MESTSKEJ STRUKTURY
LUDSKA MIERKA, PARTER

Rovnako ako v pripade blokovej mestskej zastavby i v rastlej mestskej Strukture su centrom Zivota prave
mestské triedy.

Rozmery mestskych tried v tejto Strukture sa pohybuju v rozmedzi od 15 do 25 metrov, o znamena, Ze su
menej velkorysé ako v pripade blokovej mestskej zastavby a poskytuju obmedzenejsie moznosti pri praci s
usporiadanim uliéného profilu.

V rédmci Struktary je tu najhustejSia koncetracia vybavenosti a najkomunikativnejSi parter. ReStauracné
zahradky sa tu obvykle nevyskytuju. Architektonicka a umeleckd uroven existujucej zastavby a detaily parteru
su kvalitné, vyskytuje sa tu ale mnozstvo prieluk a s verejnym priestorom hranicia i rdzne vyrobné arealy, ktoré
nevytvaraju aktivny parter alebo pdsobia priam negativne. V tomto smere je nutnd dostavba prieluk a pripadné
skrytie arealov az za domy do vnutroblokov, aby sa eliminoval dojem nedokon&enosti Uzemia.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Mestkeé triedy v rastlej mestskej Strukture sa pri pohlade na detail ukazuju ako nerieSené a zanedbané.
NajcastejSim povrchom ako na dopravnych komunikaciach tak i na chodnikoch je asfalt, ¢asto s velkym
mnozstvom zaplat. Priestranstva pdsobia najma v mietach bez komunikujuceho parteru relativne pusto a
nehostinne.

Mobilar sa vyskytuje najma v suvislosti so zastavkami MHD.

PESi POHYB A DOPRAVA

Uzemie je dobre obsluzené mestskou hromadnou dopravou, prave mestské triedy su koridormi, v ktorych je
vedena elektrickova doprava, zasobujuca jednotlivé Struktury chodcami.

Mestské triedy zarover sluZia ako vyznamné radialy v systéme mestskej automobilovej dopravy, ktora tieto
priestranstva zatazuje. Chodniky maju v mnohych miestach iba najnutnejSie dimenzie neumoznujuceich
pobytové vyuzite, priestor zaberaju nielen jazdné, ale aj parkovacie pruhy.

Koli skuto€nosti, Zze sa jedna o celomestsky vyznamné dopravné tahy, je mozné dopravnu situaciu danych ulic
rieSit’ iba v kontexte celomestského sytému dopravy.

Kfenova | Cejl
HybeSova | Vaclavska
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ULICE RASTLEJ MESTSKEJ STRUKTURY
LUDSKA MIERKA, PARTER

Ulice mestskej blokovej Struktury su kfudnejSou su€astou celého uzemia. Vymedzuju ich bytové domy z
najroznejSich obdobi vyvoja Struktury, z prelomu 19. a 20. storocia, pavlacové domy i novSie az su¢asnée,
vynikajuce v prielukach. Komunikativny parter s vykladmi je v tychto oblastiach mimo zhon namesti a
mestskych tried skoér ojedinely. Prizemia stavieb su v niektorych pripadoch sidlami réznych kancelarii alebo
firiem. Celkovy dojem kazia prieluky a volné zanedbané pozemky an ich miestach. Vzhladom na relativnu
monufuk&not pdsobia ulice prazdne.

DETAIL _ )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Priestor p6sobi pusto a prazdne.
PESI POHYB A DOPRAVA

Doprava je skfudnena, vyraznym problémom je parkovanie, ktoré zabera mnozstvo miesta prave na ukor
chodnikov, ktoré su v su€asnosti nedisponuju dimenziami umoznujucimi ic pobytové vyuzivanie.

Spitalka | Vihka
Leitnerova | Bezru¢ova
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VEREJNE PRIESTRANSTVA KOMPONOVANYCH OBYNYCH STVRTI
GENIUS LOCI

Struktdry maju svoj charakteristicky genius loci skutoéne kvalitnych obytnych $trvrti s reprezentadnymi
hlavnymi verejnymi priestranstvami. V niektorych €astiach uzemia je mozné v pravidelnom pédorysnom
usporiadani siete verejnych priestrantiev rozpoznat stopy Sitteho idei Stavby miest podla umeleckych zasad.
Zastavba je tvorena pri kostrovych verejnych priestranstvach kvalitnymi historickymi mestskymi domami,
niektorymi vedenymi i v zozname kultirnych pamiatok, v menej exponovanych €astiach uzemia rodinnymi
domami, v niektorych miestach so starostlivo udrZziavanymi predzahradkami. Celok vytvara harmonicky dojem.

VYBAVENOST

Uzemia nie st sidlom vybavenosti pre $irSie okolie. Vyskytuje sa tu zakladna vybavenost v podobe predajni
potravin a vecierok, maloobchody s inym tovarom skér vynimocne. Miestami sa objavuju nenapadné
kaviarniCky a hospody.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA

Jedna sa o velmi hodnotné, prevazne obytné, urlite ale nie monofunkéné, Struktury, poskytujuce kvalitné

byvanie ako v bytovych tak i v rodinnych domoch so zahradami v lokalitach s vybornou dostupnostou
mestskej hromadnej dopravy a centra mesta.
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HLAVNE VEREJNE PRIESTRANSTVA KOMPONOVANYCH OBYTNYCH STVRTI

LUDSKA MIERKA, PARTER

Vyznamné verejné priestranstva v tejto Struktire maju pre €loveka prijemné meritko. | monumentalnejSie
Slovanské namésti pdsobi vd'aka funkénému roz¢leneniu na mestsku ¢ast’ s chodnikom a parterom na okraji a
parkovu relativne uzavretl ¢ast uprostred dobre.

Parter je tvoreny vstupmi do bytovych domov prevazne z prelomu 19. a 20. storocia, miestami sa nachadzaju
rézne maloobchodné predajne alebo kaviarne &i hospody pripadne i so zahradkami.

DETAIL ]
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Charakteristicka je pritomnost mnozstva kvalitnej zelene na parkovom Slovanského namesti v Kralovom poli i
v Stefanikovej $tvrti.

Ulica Husitska i Slovanské namésti v Kralovom Poli presli v nedavnej dobe rekonstrukciou, v priestore boli
obnovené povrchy a osadeny kvalitny mestsky mobiliar, v ulici sa nachadzaju i jednotné stankarské pulty, v
parku kaviaren s posedenim i destké ihrisko. Prvky su zladené do jednotného vizualneho Stylu.

V ramci Stefanikovej $tvrte sa mobiliar v uliciach nachéadza iba v réZii hospodskych zahradiek. Dobre pdsobia
vzrastlé stromy i udrziavané sukromné predzahradky.

PESi POHYB A DOPRAVA
Ani v jednej z lokalit, kde sa Struktury nachadzaju nie je doprava vyraznejSim problémom, doprava je v ramci
moznosti skludnena a pohyb chocov bezproblémovy.

Slovanské namésti | Slovanské namésti
Husitska | Ruska




VEDLAJSIE VEREJNE PRIESTRANSTVA KOMPONOVANYCH OBYTNYCH STVRTI
LUDSKA MIERKA, PARTER

Jedna sa najma o vedlajSie verejné priestranstvd medzi rodinnymi domami, v prijemnom meritku.
Aktivny parter sa vyskytuje ojedinele, ide o kfludné obytné Stvrte.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Charakteristicka je pritomnost zelene, dobre pdsobia vzrastlé stromy i udrziavané sikromné predzahradky.
PESIi POHYB A DOPRAVA

Ulice su skfudnené, peSi pohyb je bezproblémovy, problémom je iba staticka doprava.

Svatopluka Cecha| Riegrova
Matulkova | Slovinska
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VEREJNE PRIESTRANSTVA V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH SO
SUVISLOU RODINNOU ZASTAVBOU

GENIUS LOCI

Struktdra sa vyskytuje vo viacerych lokalitach susediacich so $ir§im centrom mesta s mestskou zastavbou.
Jedna sa o kompaktnu Strukturu tvorena rodinnymi domami v suvislej alebo radovej zastavbe v relativne
pravouhlych blokoch, vymedzujucich pravidelnu siet jasne ohrani€enych verejnych priestranstiev. Tie su
vymedzené fasadami domov alebo plotmi predzahradiek. V Strukture sa, az na niekolko kostolov, nevyskytuje
signifikantné mnozstvo dominant i vyskyt stavebnych kultdrnych pamiatok je mensi ako v centralnych astiach
mesta, ¢o ale neznamena, Ze miestna zastavba nie je kvalitna. Celkové pésobenie Struktury je ale skor
nenapadné.

VYBAVENOST

V Strukture sa okrem kostolov a niekolych Sportovisk nevyskytuju obejkty verejnej vybavenosti, ktoré by mohli
sluzit ako atraktory Zivota vo verejnom pristore. V oblasti je horSia dostupnost vacsich predajni potravin,
vyskytuju sa tu vecierky. Maloobchod a sluzby sa koncentruju pri mestskych triedach alebo hlavnejSich
uliciach, kde sa prevazne objavuju i mieste hospudky.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA

PrevaZuje obytna funkcia, doplnend i o sidla firiem a najnutnejSiu vybavenost.
Jedna sa o kvalitné obytné Stvrte s dobrou dostupnostou mestskej hromadnej dopravy a centra mesta.
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NAMESTIA V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH SO SUVISLOU RODINNOU ZASTAVBOU
LUDSKA MIERKA, PARTER

Némestia v tejto Strukture maju intimny a pokojny charakter.

Vzdy je pritomna vyrazna dominanta kostola alebo kaplnky. Namestia su vymedzené kompaktnou zastavbou
mixu bytovych a rodinnych domov. K intimite namesti prispieva pritomna zeler.

Parter je skér neaktivny, pritomné maloobchodné jednotky komunikuju skér nenapadne a ojedinelé vylohy
nevyuzivaju.

Na Namésti republiky sa kona drobny trh.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Vyraznou hodnotou v3etkych troch namesti je kvalitna zelen v podobe vzrastlych stromov, v pripade
Karaskova namésti Zial neStastne doplnena neprehlfadnymi krovinami po celom obvode parkovej Casti
namestia. Priestory su vybavené vhodne osadenymi lavickami, na Karaskovom namésti je i detské ihrisko.
mobiliar je priemerny. Povrchy komunikacii a chodnikov su zanedbané a v zlom stave.

PESIi POHYB A DOPRAVA

Dve z namesti sa nachadzaju na okraji rusnych mestskych tried.

V pripade Namésti republiky sa jedna o zlomok obvodu a na Zivot namestia ma komunikacia minimalny vplyv,
respektive pozitivny, pretoZe pritomna elektricka zasobuje namestie chodcami.

V pripade Burianova namésti dopravna komunikacia tvori vyraznu €ast namestia a jednu stranu
trojuholnikového namestia v podstate izoluje.

Zbytky ndmesti maju z hladiska dopravy skludneny charakter. Kardskovo namestie celé.

VSetky namestia maju problém s parkovanim.

Burianovo namésti | Namésti Republiky
Karaskovo namésti | Nové namésti




MESTSKE TRIEDY V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH SO SUVISLOU RODINNOU ZASTAVBOU
LUDSKA MIERKA, PARTER

Mestské triedy su v pripade tejto Struktury rovnako ako v pripade niekolkych predchadzajucich Struktur
centrom zivota.

V ramci Struktury je tu najhustejSia koncentracia vybavenosti a najkomunikativnejsSi parter. Restauracné
zahradky sa tu ale obvykle nevyskytuju.

V sucasnosti prebieha zaujimavy prirodzeny proces transformacie zastavby vymedzujucej tieto triedy z domov
rodinnych na domy mestské.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Mestkeé triedy sa pri pohlade na detail ukazuju ako nerieSené a zanedbané.

NajCastejSim povrchom na dopravnych komunikaciach je asfalt, asto s velkym mnozZstvom zaplat, na
chodnikoch v niektorych pripadoch nekvalitna dlazba..

Mobilar sa vyskytuje najma v suvislosti so zastavkami MHD.

PESI POHYB A DOPRAVA

Uzemie je dobre obsliZzené mestskou hromadnou dopravou, prave mestské triedy su koridormi, v ktorych je
vedena elektrickova doprava, zasobujuca jednotlivé Struktiry chodcami.

Mestské triedy zaroven slizia ako vyznamné radialy v systéme mestskej automobilovej dopravy, ktora tieto
priestranstva zataZuje. Chodniky maju v mnohych miestach iba najnutnejSie dimenzie neumozriujuceich
pobytové vyuZite, priestor zaberaju nielen jazdné, ale aj parkovacie pruhy.

Kéli skutognosti, Ze sa jedna o celomestsky vyznamné dopravné tahy, je mozné dopravnu situaciu danych ulic
rieSit’ iba v kontexte celomestského sytému dopravy.

Minska | Dukelska
Taborska | Taborska




ULICE V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH SO SUVISLOU RODINNOU ZASTAVBOU
LUDSKA MIERKA, PARTER

Jedna sa najma o vedlajSie verejné priestranstva medzi rodinnymi domami, v prijemnom meritku.
Aktivny parter sa vyskytuje ojedinele, ide o kfludné obytné Stvrte.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELER, ESTETIKA)

Mobiliar sa nevyskytuje.

Niektoré ulice su celkom prazdne, pre niektoré je charakteristicka pritomnost zelene, dobre pésobia vzrastlé
stromy i udrZiavané sukromné predzahradky.

PESi POHYB A DOPRAVA

Ulice su sklfudnené, pesi pohyb je bezproblémovy, problémom je iba statické doprava.

Meznikova | MikSickova
Jirdnkova | Sdmalova




VEREJNE PRIESTRANSTVA YV PRAVIDELNYCH STRUKTURACH S
VOLNOU RODINNOU ZASTAVBOU

GENIUS LOCI

Vilové $tvrte v Stranicich a Cernych Polich maju jedineény charakter zahradného mesta v tesnej blizkosti
centra. Siet verejnych priestranstiev je relativne pravidelna, tzemie je zastavané hodnotnymi vilami, ¢asto
vyznamnymi secesnymi alebo funkcionalistickymi pamiatkami, v udrziavanych sukromnych zahradach.
Napriek volnosti zastavby je hranica verejného a sukromného priestoru zretelna a verejné priestranstva su
vymedzené plotmi zahrad.

VYBAVENOST

Jedna sa o Ciste obytné Stvrte a vyskyt akejkolvek vybavenosti je skor ojedinely.

FUNKCIAA VYZNAM V ORGANIZME MESTA

Prevazuje obytna funkcia, miestami doplnena i o sidla firiem.

Jedna sa o kvalitné obytné Stvrte s dobrou dostupnostou mestskej hromadnej dopravy a centra mesta, preto
chybajuca vybavenost nie je problémom a obyvatelia nie su odkazani na individualnu automobilovu dopravu.
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NAMESTIA V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH S VOUNOU RODINNOU ZASTAVBOU
LUDSKA MIERKA, PARTER

Pre namestia je charakteristicka zla priestorova ohrani¢enost a nejasnost funkcie, ktord by mali alebo chceli v
Zivote $truktury spifiat.

Medzi namestia v danej Struktdre patria Namésti Miru, Vankovo a Ondfickovo namésti. Posledné dve su vSak
namestiami skér z titulu pomenovania, nie funkcie, v pripade OndFfickova namésti sa jedna o vnutroblok, v
pripade Varikova namésti o krizovatku s kruhovym objazdom.

Varnkovo namésti ako centraly bod radial tvoriacich uli€nu siet Masarykovej Stvrte ma istotne velky potencial, v
sucCasnosti je ale nezretefne vymedzené a v parteri ani v ploche namestia neponuka ziadne aktivity ani dévody
pre zotrvanie.

Nameésti miru je hlavnym namestim Masarykovej Stvrte, koncentruje sa tu vybavenot v podobe dominanty
kostola, Skoly a potravin, je kone€nou elektriCkovej linky a susedi s celomestsky vyznamnym parkom. Napriek
funkénym nedostatkom a nevyuzitému potencialu je medzi obyvatelmi obllibené.

Parter nekomunikuje, vylohy potravin su zalepené, v letnych mesiacoch je tu zdhradka s posedenim.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Mobiliar je priemerny.
Na vSetkych namestiach sa vyskytuje zelefi v nevhodnej podobe rozsiahlych krovitych porastov.
Povrchy dopravnych komunikacii su v dobrom stave, v zlom stave su chodniky.

PESi POHYB A DOPRAVA

Nameéstim Miru i Varfikovym namésti prechadzaju relativne rusné dopravné tahy, v pripade toho druhého
momentalne vytlacaju akékolvek iné moznosti vyuZitia. Na namésti Miru musia chodci prekonavat’ dopravnu
komunikéciu pri ceste z elektriCkovejj zastavky. Na ostatnych €astiach namestia je ale pohyb chodcov
bezproblémovy.

Namésti Miru| Vankovo namésti
Namésti Miru| Varikovo namésti




ULICE V PRAVIDELNYCH STRUKTURACH S VOUNOU RODINNOU ZASTAVBOU
LUDSKA MIERKA, PARTER

Jedna sa najma o vedlajSie verejné priestranstvd medzi rodinnymi domami, v prijemnom meritku.
Aktivny parter sa vyskytuje ojedinele, ide o kfludné obytné Stvrte.

DETAIL )
(MOBILIAR, VODA, ZELEN, ESTETIKA)

Mobiliar sa nevyskytuje.
Charakteristicka je pritomnost zelene, dobre pdsobia vzrastlé stromy i udrziavané sukromné zahrady.

PESi POHYB A DOPRAVA

Ulice su sklfudnené, pesi pohyb je bezproblémovy.

Heinrichova | Bfezinova
Muchova | Vodova
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VSEOBECNE PROBLEMY VEREJNYCH PRIESTRANSTIEV
VNUTORNEHO MESTA BRNA A ICH RIESENIE

Z charakteristik a rozborov jednotlivych kategérii verejnych priestranstiev vo vnutri mesta Brna je mozné
vypozorovat, ze vacsina problémoyv, ktoré ich postihuju, nie je ohrani€enych na jeden konkrétny typ. Prave
naopak. Ako priklad mdze posluzit problém nadmernej individualnej automobilove;j i tranzitnej dopravy, ktory
postihuje takmer celé mesto a degraduje jeho verejné priestrantva. Efektivne rieSenie tohoto, i vacsiny
ostatnych problémoyv, je prave preto mozné iba v kontexte celomestskych suvislosti.

Prave tento typ problémov a struéné namety pre ich rieSenie, su témou tejto kapitoly.
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DOPRAVA A PARKOVANIE

Jednym z najvyraznesSich problémov zataZujucich nezanedbatelnu €ast’ brnenskych verejnych
priestranstiev je automobilova doprava a s fiou spojené vSadepritomné povrchové parkovanie.

Nadmerna tranzitna a individualna automobilova doprava degraduje nejedno namestie alebo mestsku
triedu v centralnej asti Brna. Dopravné komunikacie pdsobia ako vyrazné bariéry v priestore a znemoznuju
alebo potla¢aju pobytové vyuzitie priestranstiev jednak zaborom pléch, jednak i ostatnymi negativnymi
prejavmi motorovej dopravy ako hluk a znecistenie vzduchu, v mnohych pripadoch prekracujucimi hygienou
stanovené limity.

Pri¢inou tohoto stavu je nedostatoénost ochrannych systémov mesta pred tranzitnou automobilovou
dopravou. Konkrétne pretazenost dialni¢nej siete na Uzemi mesta, chybajlice severojuzné prepojenie a
nedokoncéenost systému velkého mestského okruhu a jeho radial, z ktorého je v su€asnosti zrealizovana iba
tretina. PretaZeny je i maly mestsky okruh. Automobilova doprava spdsobuje dopravné kongescie a v
kritickych krizovatkach a komunikaciach spomaluje i jazdnu rychlost vozidiel mestskej hromadnej dopravy.

Problém prizivuje i orientacia rozvoja mesta na perifériu, suburbanizacia a rozliezanie sa do krajiny.
Na okraji mesta vznikaju skladovacie a logistické arealy, nakupné centra a supermarkety i popularne obytné
projekty, ¢i uz bytového alebo rodinného byvania. VSetky potom kladu dalSie poziadavky na uz tak
nevyhovujuci systém dopravy.

Ako rieSenie sa ponuka €o najpromptnejSia realizacia planov ochrannych systémov mesta pred
tranzitnou automobilovou dopravou a prehodnotenie rozvojovych projektov tak, aby nevznikali v polohach na
okraji mesta s nedostacujicou alebo neexistujucou dopravnou prepojenostou.

Skutocné rieSenie problému, ale spo€iva niekde inde. Zistujeme, Ze nie je mozné vyhoviet neustéle
rastucim narokom automobilovej dopravy. Jedna sa o zaarovany kruh, pretoZe tak ako v inych aspektoch
tvorby verejnych priestranstiev plati, Ze ponuka vytvara dopyt. Skusenot potvrdzuje, Ze navySenie kapacit
systémov automobilovej dopravy vedie iba k navySeniu mnoZstva aut, rovnako je to s parkovanim.

Prax niekolkych poslednych desatroCi vo vybranych zapadnych mestach ale dokazuje, Ze automobil
vobec nie je nevyhnutnostou a jeho popularita je iba vysledkom spolo¢enského konsenzu. Notoricky znamym
prikladom je Kodan, ale i mnozstvo inych miest, medzi nimi dokonca i americky New York, svoje dopravné
systémy Uspesne stavaju na kocepte trvalo udrzatelnej mobility s dérazom na peSiu dopravu, cyklodopravu a
ekologicku hromadnu dopravu. Automobilova doprava je redukovana a nahradzana atraktivnou a efektivnou
mestskou hromadnou dopravou. Vodi&i su drzani ¢o najdalej od centra prostrednictvom myta alebo CastejSie
cenami parkovania, zarovef vznikaju zachytné parkoviska na okraji centra s dobrou dotupnostou MHD,
priCom parkovacie karty sluzia ako cestovny doklad pre MHD. DdéleZita je prave pozitivha motivacia vyuZivat
SetrnejSie formy dopravy. Osveddcili sa integrované dopravné systémy, ktoré sprostredkovavaju dopravu medzi
metropolou a regiébnom. Brno uz takymto systémom disponuje.

Ruku v ruke s tymito opatreniami je mozZné rieSit' problém i v mierke samotnych verejnych
priestranstiev. Na prvom mieste by mala byt maximalna sloboda pohybu a pobytu chodcov. Hierarchia
jednotlivych druhov dopravy by mala byt postavena tak, Ze najddleZitejSie a uprednostriované su najSetrnejSie
formy dopravy pre ktoré je mestské prostredie zaroven najpriestupnejSie a na poslednom mieste
najinvazivnejsie formy, ktoré do mesta v idalnom pripade vObec nepatria. Na prvom mieste su teda chodci a
pesia doprava, za nimi nasleduje cyklodoprava, mestska hromadna doprava, automobilova cielova doprava,
obsluzna doprava a na konci je vysokorychlostna tranzitna doprava. Si¢asnym trendom je skfudfiovanie
dopravy, pricom miera tychto Uprav mdze siahat od zdielaného priestoru, cez kfludné a skludnené ulice az k
uliciam zatazenym motorovou dopravou. Skludfiovanie umozriuje dimenzovat uzsie dopravné komunikacie a
pomaha k celkovému skvalitneniu priestoru.

VSetky tieto opatrenia v désledku o istuju centrum mesta od nadmernej tranzitnej a individualnej
automobilovej dopravy a ich negativnych vplyvov a uvolfiuju verejné priestranstva v prospech chodcov a
pobytovych funkcii. V sulade s pravidlom o ponuke vytvarajucej dopyt sa €oskoro zaplnia mestskym Zivotom.

Mapy tykajuce sa problematiky (vid mapova priloha):

Upadok centra a suburbanizacia

Hluk z pozemnej dopravy

Mapa vypocitanych pocetnosti prekro¢eni denného imisného limitu PM10
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HISTORICKE JADRO, CENTRUM, LOKALNE CENTRA,
VYBAVENOST, PARTER, IDENTITA A SUBURBANIZACIA

Jedna sa o skupinu uzko suvisiacich problémov.

Atraktivitu verejnych priestranstiev vyrazne ovplyvriuje funkcia a vybavenost Uzemia a to vo viacerych
rovinach. Skusenost potvrdzuje, Ze verejné priestranstva v monofunkénych Struktdrach nefunguja.

Jednotvatnost funkcii i aktivit v priestore a suvisiaca homogénna skladba uzivatelov spbsobuju, ze v
Strukture prirodzene chybaju niektoré kategérie verejnej vybavenosti i obchodov a sluZieb jednoducho preto,
Ze su nerentabilné a nedokazu prezit. R6znoroda vybavenost je ale pre Zivost verejnych priestranstiev
kldCova.

Objekty verejnej vybavenosti, ako kostoly, kultirne institicie alebo i nemocnice, sa ¢asto vdaka ich
ideovému, spologenskému a funkénému vyznamu stavaju délezitymi Zivotabudiémi okolia. Casto funguju ako
dominanty, situované v architektonicky kvalitnych stavbach akcentovanych v urbanistickej kompozicii, a ako
atraktory zivota v lokalite, jednodocho tym, Ze funguju ako isty ciel a prirodzene vyvolavaju prevadzku vo
svojom okoli.

Objekty komer&nej vybavenosti, medzi ktoré patria maloobchody, sluzby, reStauraéné zariadenia &i
kaviarne su zase podstatnym predpokladom pre pestry aktivny a komunikujuci parter, krory pritahuje pobytové
aktivity a je délezity pre pozitivhe vnimanie verejnych priestranstiev. Pritomnost alebo nepritomnost’
atraktivneho parteru je ale previazana a vzajomne podmienena i inymi kritériami, medzi nimi napriklad vobec
volou a schopnostou prevadzkovatelov komunikovat s okolim, pritomnostou vyloh, vhodnou frekvenciou
vstupov, striedanim fasad, rozmermi chodnikov, celkovymi dimenziami verejnych priestranstiev,
priestupnostou Uzemia a jeho vhodnostou pre pesi pohyb a pobytové aktivity alebo i mierou zataze
automobilovou dopravou.

Ro&zne kategdrie vybavenosti sa spolu s vymenovanymi faktormi podielaju na kvalite toho, ¢o
vnimame ako fudsku mierku priestoru.

V Brne je vacsina najvyznamnejSich spravnych i kultdrnych institacii verejnej vybavenosti situovanych
v historickom jadre mesta a nadpriemernejSie koncentracie vykazuje i blokova mestska Struktira v jeho
severnom susedstve. V oblastiach mimo centra sa vyskytuju najma vysoké Skoly, Sportoviské a niekolko
zdravotnickych zariadeni. Historicky podmieneny je relativne rovnomerny vyskyt kostolov v rdmci celého
mesta. Toto rozloZenie je pre mesto celkom prirodzené.

Relativne problematickou sa ale v poslednej dobe stava distribucia a najma forma komerénej
vybavenosti. Historicky bol tento typ vybavenosti najkoncentrovanejSi a najrozmanitejsi v historickom jadre
mesta a hierarchicku Strukturu hlavného jadra a vedlajSich vybavenostnych centier vpodstate dodrziavalo i
totalitné zriadenie az do revolucie. AZ s Uzemnym rozvojom mesta, rasticim automobilizmom a mobilitou
obyvatelov sa zacal tento systém a vyhradna pozicia jadra stracat. Prijatelné by bolo, ak by jadru konkurovali
lokalne centra komerénej vybavenosti v jednotlivych mestskych €astiach v podobe pestrej siete maloobchodov
a sluzieb zaroven ozivujucich verejné priestranstva. Zakladna vybavenost mimo centrum ale ziskala iné formy,
objavuje sa v podobe supermarketov, hypermarketov, hobbymarketov &i nakupnych centier, v objektoch
neprimeraného meritka odmietajucich komunikovat' s okolim inak ako akénymi billboardmi. Ich konkurencia je
pre drobné prevadzky a zarovenr i Zivy parter na namestiach a v uliciach likvidaéna. MnoZstvo tychto predajni
sa pritom nachadza na periférii mesta a prispieva k uz i tak nadmernej dopravnej zatazi.

Historické jadro a jeho blizke okolie sa okrem toho potyka i s ubytkom obytnej funkcie, oho pri€inou je
nevhodna skladba a stav bytového fondu a absencia moznosti parkovania pre rezidentov. Byvanie sa realizuje
najma na sidliskach a v novovznikajucich suburbannych uzemiach s rodinnymi domami, ¢o opat zatazuje
dopravu.

Jadro si preto potrebuje najst svoju ulohu v su€asnom meste a pritom sa vyvarovat toho, aby sa v
snahe konkurovat popularnym obchodno-zabavnym centram stalo skanzenom alebo zabavnym parkom.
Skuto€nym pozitivom a vyhodou historického jadra Brna oproti zbytku mesta je charakteristicka naozaj
hodnotna urbanisticka Struktara a kvalitna architektura s najhustejSou koncentraciou stavebnych dominant a
pamiatok v meste, ktoré spolu vytvaraju charakteristicky genius loci danej lokality reprezentatujicej celé
mesto. Problémy s identitou, respektive s jej zretefnostou maju naopak izemia mimo centra. Problémom nie
je chybaijuci genius loci jednotlivych Struktur alebo mestskych €asti, ten nepochybne napriek redsej
koncentracii dominat a pamiatok pritomny je, riedenie verejnych priestranstiev s nim ale va¢Sinou nepracuje a
nepodporuje ho. Pritom prave takyto pristup moéze pomoct ozZivit' verejné priestranstva mimo centra Brna,
pomdct komunite sa s nim identifikovat a fludom si ho privlastnit a uzivat, najma ak je spojeny s
participativnym planovanim.

Stratégiou mesta pre rieSenie tychto problémov by mala byt praca na odstranovani $kéd
funkcionalistického planovania, pri ktorom vznikali monofunkéné, naj¢astejSie isto obytné zény. Nielen
verejné priestranstva historického jadra, ale i namestia a mestské triedy jednotlivych mestskych ¢asti by mali
byt Zivymi centrami svojho polyfunkéného okolia. Obyvatelia by mali ¢o najviac svojich cielov nachadzat v
dosahu niekolkych minut chéze. Historické jadro by malo dominovat ponukou celomestsky vynamnej verejnej
vybavenosti a najreprezentativnejSich verejnych priestranstiev.
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Zaroven je potrebné obmedzit’ vznik dalSich, i v su€astnosti €asto realizovanych monofunk&nych
aredlov, najCastejSie administrativnych, ale i logistickych a skladovacich, polemizovat by sa daloi o
vysokoskolskych kampusoch vznikajucich na okraji mesta. DéleZité je zvaZzit i potrebu a dopad vzniku novych
supermarketov a obchodno-zabavnych centier. Negativna je i satelitna zastavba individualnych rodinnych
domov. VSetky menované skuto¢nosti vyrazne zatazuju dopravnu infrastruktdru a priamo alebo nepriamo
degraduju vybavenost a s fiou suvisiacu kvalitu verejnych priestranstiev.

Mapy tykajuce sa problematiky (vid mapova priloha):
Upadok centra a suburbanizacia

Stavebné dominanty a pamiatky

Vybrana verejna vybavenost + detail

Vybrana komeréna vybavenost
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NEKONCEPCNOST, DETAIL A VIZUALNA NEKULTURA

Charakteristickym znakom mnoZstva verejnych priestranstiev v Ceskej republike a teda i v Brne je ich
chaotickost a neumiernenost. V ich priestore sa bez evidentnejSieho koncepéného zameru nachadza
mnozstvo mobiliaru i objektov dopravnej a technickej infrastruktury, ¢asto nie dobre fungujicich a s
protireCiacim si designom. Zaroven je rovnako zanedbana i ich pravidelna udrzba.

Verejné priestranstva mesta je potrebné riesit ako funk&né a estetické celky pricom ich koncepcia by
mala vychadzat z celkovej kompozicie priestoru a najddlezitejSim cielom by malo byt dosiahnutie pobytovej
atraktivity miesta, nemalo by nim byt jednoduché spinenie legislativnych a dopravno-technickych poZiadaviek.
Pri rekon$trukciach verejnych priestranstiev a najma pri ich dalSej udrzbe, je délezita koordinovana spoluraca
jednotlivych vlastnikov a spravcov zloZiek priestoru.

Vyber priestorovych prvkov i povrchov komunikacii vo verejnom priestore by mal smerovat’ k
jednotnému estetickému pdsobeniu, jednotlivé zloZky by mali byt designom, materidlom a povrchovou
upravou zladené. Vhodné je vytvorenie pre mesto charakteristickej sady prvkov a povrchov, ktora zarover
modze prispiet k jedine¢nému a jednotnému imageu mesta, pripadne je mozné na tomto principe stavat rézny
image mestskych Casti ¢i konkrétnych verejnych priestrastiev. VSetky prvky, povrchy a ich materialy, by mali
byt odolné voci vandalizmu a poveternostnym vplyvom a zaroven by mali byt jednoducho udrziavatelné.

Dlazba chodnikov a povrch dopravnych komunikacii by mali zodpovedat’ geniu loci lokality a
vyhovovat' prevadzkovym a zatazovym poziadavkam, pri€om z rieSnia povrchov komunikacii by malo byt
zrejmé dominantné postavenie chodcov. Délezity je detail styku jednotlivych réznych povrchov.

Znacnu Cast objektov vyskytujucich sa vo verejnom priestore tvoria objekty suvisiace s technickou a
dopravnou infrastrukturou.

Vedenia technickej infrastruktury mézu byt podzemné alebo nadzemné, pricom pre kvalitu verejnych
priestranstiev je jednoznacne vhodnejSie ich podzemné vedenie, mali by ale byt organizované tak, aby
umoznovali pripadnu vysadbu stromov a zelene. Pri realizaciach, opravach a revizidch vedeni, je potrebné
konat tak, aby zasahy po ich skon€eni neboli na povrchu komunikacii spoznatefné. Povrchové znaky
podzemnej technickej infrastruktdry by mali byt umiestriované s rozmyslom a v sulade s konceptom a
designom celého verejného priestranstva.

Niektoré vedenia technickej infrastruktury ale zo svojej podstaty musia byt realizované ako nadzemné.
Jedna sa o verejné osvetlenie a elektrickové trakéné vedenie. V kompaktnych mestskych Struktirach je
jednoznacne najvhodnejSou volbou ich umiestnenie na fasady stavieb alebo na prevesy medzi nimi. Iba v
pripadoch, kedy toto rieSenie nie je mozné, by sa tieto prvky mali in§talovat na stipy, pricom je délezita
minimalizacia ich mnozZstva. Ta je mozna realizaciou zdruzenych systémov, pri ktorych je na spolo¢nych
stipoch instalované nielen verejné osvetlenie a trakéné vedenie, ale i prvky sprevadzajlce dopravnu
infrastruktiru ako svetelna signalizacia &i dopravné znacky. Stipy by potom mali byt usporiadané v jednej ose,
pripadne i so stromami a parkovanim ak su pritomné, zaroveri by ale nemali branit' prie€nemu pohybu
chodcov.

VSetky zariadenia technickej a dopravnej infrastruktdry by mali mat jednoduchy kultivovany design.

Co sa tyka zelene, najvhodnej$ou formou patriacou do mesta je forma vzrastlych stromov ako
solitérov alebo ich stromoradi Ci aleji. V pripade umiestrfiovania stromov vo verejnom priestore je potrebné
dbat na to aby im bol poskytnuty dostato¢ny prekorenitelny objem a dostatocna plocha pre vsak povrchovych
vod. Délezity je vyber spravnych druhov drevin vzhfadom na ich vzrast i ostatné poziadavky. Naopak
nevhodnymi pre verejné priestranstva su kry i zbytkové zatravnené plochy v miestach, kde nie je mozné
zabezpectit ich kontrolu a starostlivost’ o ne.

Mobiliar sluzi ako atraktor povzbudzujuci k traveniu vaésieho mnozstva asu vo verejnom priestore.
Rovnako ako ostatné zloZky prostredia by mal byt i design a rozmiestnenie mobiliaru v sulade s celkovou
koncepciou priestoru. Charakter mobiliaru je takisto déleZitym faktorom ovplyvriujucim image a identitu miesta,
vynimoc&né verejné priestranstva v mnozZstve pripadov dokonca vyZaduju i na mieru navrhnuty individualny
mobilar. Skutone pozitivne a priatelsky posobi prostredie ak je navrhnuté tak, ze i prvky primarne na tento
agel nenavrhnuté ako napriklad schodiska, obrubniky, muriky, zibradlia, stipiky &i okraje fontan, mézu byt
vyuzité ako alternativa mobiliaru pre pobytoveé aktivity.

Dal&im problémom verejnych priestranstiev mesta Brna st odpadkové ko$e a kontajnery, ktoré sa vo
verejnych priestranstva nevyskytuji vobec alebo naopak je ich pritomnost nepriehliadnutelna. Mestské
odpadkové koSe patria k zakladnej vybavenosti verejnych priestranstiev a pomahaju udrziavat poriadok,
délezité je ale ich pravidelné vyprazdnovanie a Cistenie, ak k nemu nedochadza neporiadok sa kumuluje v ich
okoli. Charakteristickym brnenskym neduhom je umiestfiovanie kontajnerov nepriehliadnutefnych rozmerov a
farieb pre komunalny a triedeny odpad na exponované miesta verejnych priestranstiev. Ak tieto kontajnery
musia byt vonku je potrebné aby mali triezvejSi dizajn, idealne je ale ich umiestnenie pod zemou, na
sukromnych pozemkoch alebo v budovach.

Specifickou kategériou objektov vo verejnom priestore su kiosky a trhové stanky, i v pripade Ze su vo
vlastnictve sukromnikov mesto by malo mat’ regulacie pre ich umiestnenie a vzhlad. Kiosky ani stanky by
nemali byt bariérou v priestore a vhodne by malo byt rieSené i ich zdsobovanie. V dobe kedy su zatvorené by
sa mali dat jednoducho odstranit’ alebo zlozit' a pripadne fungovat ako mobilar pre iné ucely. V pripade, Ze sa
nachadzaju v skupinach mali by mat’ jednoduchy kultivovany design.
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A nakoniec jednym z najpalCivejSich problémov verejnych priestranstiev je reklama, jej
vSadepritomnost, nekultivovanot a ukri¢anost. Vyskytuje sa v najréznejSich podobach vo velkych formatoch
na fasadach stavieb, na prazdnych stenach v prielukach, na billboardoch i v men8ich formatoch na réznych
reklamnych zariadeniach a dokonca i na mobiliari. Istou formou reklamy je i prezentacia jednotlivych obchodov
a sluzieb prostrednictvom nazvu prevadzky a vylohy. Potrebna je jednoznaéne regulacia zo strany mesta a to
najma v pripade velkoploSnej reklamy.

Tuto problematiku skutoCne podrobne a kvalitne prebera Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m.
Prahy, z ktorého Cerpal inSpiraciu i tento stru¢ny suhrnny text.
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REZERVY CENTRA (PRIELUKY, BROWNFIELDY, NEVYUZITE
UZEMIA, LADA, ZUB A VYSTAVISKO)

Vnutorné mesto obsahuje ohromné mnoZstvo uzemnych rezerv, pricom vacsinou sa nachadzaju v
tesnej blizkosti historického jadra a vo vybornej dostupnosti mestskej hromadnej dopravy. Napriek tomu, Ze sa
jedna o skuto€ne lukrativne lokality v su€asnosti rozvoj mesta smeruje na perifériu.

Prieluky

Prieluky su nezastavané miesta v existujucej suvislej zastavbe uréené pre zastavanie.

Problémom prieluk je skuto€nost, Ze tieto prazdne pozemky v inak kompaktnej zastavbe, zostavaju
Casto nevyuzité pridlho, €i uz z dévodu nejasnych majetko-pravnych vztahov, Spekulacie maijitefa alebo
prostého nezaujmu. Prieluky potom v prostredi, najma ak je ich koncentracia hustejSia, vyvolavaju dojem
nedokonc&enosti alebo zanedbanosti. Na ich miestach vznikaju zbytkové plochy psi¢karskych travnikov alebo
naletovej zelene, pripadne su oplotené a vytvaraju Useky neaktivneho parteru. Casto pritahuju nevhodné
funkcie ako sukromné parkoviska, autoservisy a pneuservisy, holé stitové steny susediacich stavieb
prekryvaju velkoploSné reklamy.

Dalo by sa povedat, Ze v mnozstve pripadov vytvaraju alebo pritahuju vizualnu nekultdru. Pritom nie
je nutné aby ani v pripade momentalnej nemoznosti zastavby zostavali prazdne, jedna sa o priestory vhodné
pre doCasné alternativne vyuzitie.

V pripade dostavby prieluk je dolezité, aby novostavba formalne i funk&ne reagovala na potreby
okolitej Struktary.

Brownfieldy

Brownfieldy su nevyuZivané Uzemia, asto v inak kompaktne zastavom Uzemi mesta. M6Ze sa jednat
o jednotlivé stavby, ich skupiny, pozemky alebo celé aredly, v minulosti vyuzivané pre pofnohospodarstvo,
priemysel, skladovanie, pre dopravné alebo vojenské ucely. Niektoré s ekologickou zataZou v podobe
kontaminacie vody, pddy alebo inych zloZiek Zivotného prostredia, ktora limituje ich nové vyuZitie.

Pritomnost brownfieldov ma na svoje okolie negativny dopad, v mnozstve pripadov sa jedna o
uzemia, ktoré su nevyuzivané a chatraju dlhodobo, objekty su v zlom stavebnom stave, objavuje sa naletova
zelen, v arealoch vznikaju nelegalne skladky. Brownfieldy vytvaraju rozsiahle nepriestupné Uuzemia a neaktivny
parter, degraduju svoje okolie a ni€ia i jeho ekonomicky potencial.

Vyznamny potencial pritom skryvaju brownfieldy samotné. Jedna sa €asto o objekty a pozemky v
lukrativnych polohach v zastavanom Uzemi mesta v blizkosti centra a v dobrej dostupnosti. Existuje teda
prilezitost vyuzitia brownfieldov pre potrebné chybajice mestské funkcie a byvanie. Zmeny by ale nemali
prebiehat formou asanacie ale v idealnom pripade by mali reSpektovat’ industrialny genius loci arealov, cestou
je citliva rekonverzia brownfieldov a mnohych ich hodnotnych vyrobnych stavieb na popularne lofty.

MoZnostou rieSiacou minimalizaciu negativnych dopadov brownfieldov na ich okolie je i ich doCasné
alternativne vyuZitie.

Néadrazie a ZUB

Nevyjasnena buducnost a podoba Zelezni¢ného uzlu Brno paralyzuje vyvoj rozsiahlych uzemi v
tesnom kontakte s historickym jadrom mesta. Prestavba ma priamy dopad na vedenie Zelezni¢nych trati vo
vnutornom meste a Uzko sa k nej viaze koncept rieSenia obsuhy nadrazia systémom mestskej hromadne;j
dopravy i problém pristupu individualnej automobilovej dopravy. Od rie$enia ZUB a polohy nadrazia zavisi cela
zastavba planovaného "jizniho centra".

Vystavisko

V sucasnej dobe internetu a globalizacie vystaviska uz nezohravaju v informovanosti ludi tak kfu€ovu
ulohu ako kedysi. Klesajuca popularita a vyhladavanost veltrhov a vystav podobného typu sa podpisuje i a
navstevnosti brnenského vystaviska.

Otazkou do buducnosti sa preto stava ako sa rozsiahle podvyuzité alebo nevyuzité arealy vystavisk
vyuziju a aké nové alebo alternativne funkcie poskytnt svojmu bezprostrednému okoliu a mestu.

V pripade arealu brnenského vystaviska je otazka o to zaujimavejSia, ze vystavisko sa nachadza v
strategickej polohe relativne blizko centra i nabreZzia, s dobrou dostupnostou mestskej hromadnej dopravy a
samotny areal ma délezité urbanistické a architektonické kvality.

Primarnou stratégiou mesta by malo byt zabezpecenie takych podmienok, aby pre investorov bola
atraktivnejSia, vyhodnejSia a jednoduchsia realizacia projektov vyuzivajucich najma Gzemné rezervy centra
mesta, ako ich realizacia na okraji mesta.

Namiesto podporovania suburbanizacie a v3etkych suvisiacich negativnych sprievodnych javov, by
malo mesto zahustovat' a skvalithovat’ uz existujuce Struktary vnatorného mesta.
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V pripadoch, kedy skutoéne nie je mozné okamzité tvalé vyuZitie Uzemia, mesto by malo dbat
minimalne o to aby plochy a prieluky v kompaktnom meste neboli prazdne a aby nasli aspori doasné vyuzitie.
To méZe byt Easto Startérom zmien v Uzemi, ako v jeho fyzickej Strukture, tak i v spoloenskej. Prikladom
vyskytujucim sa uz i u nas su komunitné zdhrady. Dogasné vyuZitie ale nemdZze byt neskdr prekazkou pri
realizacii skutoéného stavebného projektu ani dévodom ochrany.

Mapy tykajuce sa problematiky (vid mapova priloha):
Upadok centra a suburbanizacia

Rezervy centra

Mapa prieluk + detail
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IGNORACIA NABREZI|

Rieky a ich nabrezia v Brne vObec nevyuzivaju potencial, ktory sa v nich skryva.

Vo vedutach mesta nezohravaju dolezitu ulohu tak ako to bolo v minulosti alebo ako je toi v
sucCasnosti pri mnozstve inych miest, ktorymi pretekaju mohutnejsie alebo meandrujice vodné toky.

Dalo by sa povedat, Zze mesto je k riekam otoCené skor chrbtom. Podiatky tohoto stavu siahaju do
doby industrializacie, kedy sa pri riekach prirodzene koncentrovali najréznejSie tovarne, neskér dochadzalo k
regulacii koryt a k zasypavaniu alebo zatrubfiovaniu rie€nych nahonov a zanikali tak mnohé malebné zakutia
mesta. AZ do su€asnosti susedia s riekou prave rézne vyrobné a skladovacie arealy pripadne viacpridoveé
cestné komunikacie pretazené automobilovou dopravou. Kompaktna zastavba mestského charakteru je v
kontakte s riekov skor ojedinela. Pricinou je i skuto¢nost, Ze €ast Uzemi susediacich s riekami patri do
zéplavovych zoén.

Napriek tomu je ddleZité nevzdavat snahu o zaclenenie nabrezi do Zivota mesta. Jedine&né prileZitosti
ponukne vystavba juzného centra a revitalizacia brownfieldov pri riekach, v oboch pripadoch mézu vzniknat
kvalitné metské nabrezia. Vhodna regulacia dopravy by najma tuzemiu Starého Brna pomohla nadviazat
kvalitnejsi, v su€asnosti potlaceny, kontakt s nabrezim. Skusenosti zo zahrani€ia dokazuju, Ze i nabrezia riek
komornejSich dimenzii s charakterom podobnym kanalu, mézu byt skuto€ne kvalitnymi verejnymi
priestranstvami. Zaujimavym je uz existujuci projekt revitalizacie Starej Ponavky, ktory by v pripade kvalitnej
realizacie priniesol pobytové verejné priestranstva do lokalit centra, kde najviac chybaju.

Prilezitostou su i nabrezia v miestach kde rieky nepretekaju zastavanym Uzemim, ale maju prirodnejsi
charakter. V su€asnosti sa pri nich objavuju rekreacné cesty oblibené kor€uliarmi a cyklistami, ich
volno¢asovy oddychovy charakter je mozné doplnitmiestami umozfiojucimi priamy kontakt s vodou, miestami
pre pikniky, grilovanie, detskymi ihriskami, vyletnickymi kaviarfiami, amfiteatrami.
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Z podrobného rozboru jednotlivych kategorii verejnych priestranstiev vnutorného mesta Brna vyplynuli
pozitivne charakteristiky tychto verejnych priestorov, ale aj ich negativa. Prave identifikovanie a nasledny
rozbor problémov, toho €o je ich pri€inou, ako sa v priestore prejavuju a ako je mozné ich riesit, bolo cielom
prace.

Problémy, ktoré ovplyviiuju atraktivitu a pobytovu kvalitu verejnych priestranstiev vznikaju v réznych
hladinach organizmu mesta a v zodpovedajucej mierke je potrebné aj ich rieSenie. Niektoré problémy, ako
napriklad zni¢ené, zle pésobiace odpadkové kode, su riesitelné jednoducho a s relativne nizkym rozpoc¢tom,
iné ako napriklad vymena v8etkych povrchov alebo zmeny v usporiadani priestoru a jeho celkova
rekonstrukcia, uz vyzaduju vlastnu koncepciu a kvalitny projekt, zaroven je potrebna sucinnost viacerych
vlastnikov a objemnejSi rozpocCet. A niektoré sa rieSia az na celomestskej urovni Gzemného planu, pripadne az
na regionalnej Urovni, ako napriklad trasovanie tranzitnych dopravnych komunikécii. Specificky pristup
vyzaduju otazky, ktoré presahuji ramec urbanizmu a okrem projektov a regulacii vyzaduju i odkomunikovanie
idei a konceptov obyvatelom tak, aby sa s nimi stotoznili. K nim patria projekty ako tvorba r6znych rozvojovych
stratégii alebo zavadzanie sytémov makkej mobility.

Pre mesto je ddOlezité, aby v procese rieSenia celomestskych urbanistickych problémov, ktoré su
zarovef nevyhnutne i problémami verejnych priestranstiev, ale i v procese regulacie drobnych zasahov v
detaili mesta, existovala autorita so zodpovedajucim zdzemim, kompetenciami, ale i zodpovednostou za
rozvoj a stav mesta a verejnych priestrantiev. Existuju rozne modely takejto in&titucie, méze rou byt utvar
Hlavného architekta ale i organizacia podobnéa prazskému Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.
Podstatné ale je, aby nad manazmentom rozvoja mesta Brna bola prebrana kontrola a aby bola stanovena
jasna koncepcia reagujuca na sucasné myslienky a poznatky, v ktorych tak zaostavame, a ktoré v praxi robia z
niektorych zapadoeurépskych miest najkvalitnejSie mesta pre zivot.
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MAPOVA PRILOHA
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Stavebné dominanty a pamiatky

Obijekty zapisané v zozname kultdrnych pamiatok

////% Subory a plochy zapisané v zozname kulturnych pamiatok

- Stavebné dominanty

Stavebné dominanty ovpltviiujice panoramu mesta
Parky

Voda \ B
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Vybrana verejna vybavenost

* Kostoly
Kultdrne indtitacie - divadla, koncertné saly, kina

* Kultdrne indtitacie - muzea, galérie
* Vysoké Skoly
* Vybrané Sportoviska
* Zdravotnictvo

I:l Vystavisko
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Vybrana komercna vybavenost

* Nakupné centra

- Maloobchodné jednotky podla Prieskumu maloobchodnej siete 2013
- Parky
I:l Voda
- Vyroba, skladovanie a tazba

E Dialnice, vely mestsky okruh a radialy
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Urbanna lada

Plochy nevyuzité

Plochy Brownfields
Prestavba ZUB
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Mapa prieluk
B Friciuky
- Parky
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Hluk z pozemnej dopravy

Uzemie zasiahnuté nadmernym hlukom z pozemnej dopravy
Parky

Voda

Vyroba, skladovanie a tazba

Dialnice, vely mestsky okruh a radialy
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prekroceni denného imisného limitu PM10
Podet prekroceni IL 50 pg/m*® PM10 (defi/rok)
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Pocet obyvatel v zékladnich sidelnich jednotkach (ZSJ) 1991, 2001 a 2011; zména 2011/1991 (1991 = 100)

pocet obyvatel

I 72000

OBYV_1991

[ osYv_2001
B oevv_cot1

index zmé&ny 1991 - 2011

I < 0,00
[ 80,01-9500

95,01 - 105,00

105,01 - 120,00
0 120,01 - 180,00
B 15001 <

Z5J s podtem obyvatel mensim nez 10 v obou letech

hranice MG
hranice 25J

Zdroj: CSU, SLDB 1991, 2001, 2011

Zména pottu obyvatel v zazemi Brna mezi roky 1991 - 2011

——

3 ﬂ:,.il " INDEX ZMENY 2011/1991
_e =N BX

[ 70.1-90,0
[ Joo1-980
[ Jes.1-1020
[ J102,1-1100
[ 110.1-130,0
B - 1:00

B LA
Zdroj-CSU, SLDB 1991, 2011

Upadok centra a suburbanizacia
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Mapy

Pé&dorysna stopa Struktur mesta Brna: autorka prace

Zastavba mesta Brna: autorka prace

Typoldgia mestskych Struktur mesta Brna + detail: autorka prace
Typoldgia verejnych priestranstiev mesta Brna + detail: autorka prace

Stavebné dominanty a pamiatky:
Uzemné analytické podklady statutarniho mésta Brna - aktualizce 2014- Vykres hodnot tuzemi,
graficky upravené

Vlybrana verejna vybavenost'+ detail:
autorka prace

Vybrana komerc¢na vybavenost’

Priizkum maloobchodni sité na tzemi mésta Brna 2013 - Masarykova univerzita, Geograficky Ustav,
Centrum pro regionalni rozvoj,

graficky upravené

Rezervy centra:
Uzemné analytické podklady statutarniho mésta Brna - aktualizce 2014 - Vykres soucasného vyuZiti tzemi,
graficky upravené

Mapa prieluk + detail:
autorka prace

Hluk z pozemnej dopravy:
Uzemné analytické podklady statutarniho mésta Brna - aktualizce 2014 - Problémovy vykres,
graficky upravené

Mapa vypocitanych pocetnosti prekro¢eni denného imisného limitu PM10:
Uzemné analytické podklady statutarniho mésta Brna - aktualizce 2014 -

- ROZBOR UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEMI - Hygiena Zivotniho prostfed,
graficky upravené

Upadok centra a suburbanizécia:

Uzemné analytické podklady statutarniho mésta Brna - aktualizce 2014 -

- ROZBOR UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEMI - Sociodemografické podminky,
graficky upravené
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Fotografie
Kapitola Kategorizacia verejnych priestranstiev vo vnutri mesta Brna:

- fotografie namesti: Archiv projektu Moje Namésti
- fotografie mestskych tried a ulic: Google Maps- Google Street View

Kapitola VSeobecné problémy verejnych priestranstiev vnutorného mesta Brna a ich rieSenie:
(vzdy zlava doprava, z hora dole)

Doprava a parkovanie str. 79:

1. http://www.landezine.com/index.php/2014/11/mariahilferstrasse-by-bureau-bb/mariahilferstrasse-by-
bureau_bplusb-07/

2. http://www.landezine.com/index.php/2014/11/mariahilferstrasse-by-bureau-bb/mariahilferstrasse-by-
bureau_bplusb-15-before/

3. KANCELAR VEREJNEHO PROSOTRU. Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy
4. Google Maps- Google Street View

Historické jadro, centrum, lokalne centra, vybavenost, parter, identita a suburbanizacia str. 83:

1. Archiv projektu Moje Namésti

2. http://images.channels.nl/images/hotel/max500/318/31899393.jpg

3. http://img.firmy.cz/premise/full/201307/1420/c9/51e30b54c99e6d3e150c0700?v=1
4. http://www.landezine.com/index.php/2014/10/a-toddlers-playground-by-espace-
libre/aire_de_jeux_espace_libre/

Nekoncepé&nost, detail a vizualna nekultura str. 87:

1. http://www.kdechcizit.cz/wp-content/uploads/bfi_thumb/kdechcizit.cz_kontejnery-na-trideny-odpad-brno-ul-
kounicova-a-antoninska-2xqnyvhrvnqg52hqjyij9m.jpg

2. http://lwww.centrumnews.cz/sites/default/files/gallery/dscn2154_0.jpg

3. http://www.ondergrondsecontainer.nl/images/fotos/ondergronds/006.jpg

4. http://www.mmpcite.com/uploads/photogallery_product/id_65/arbottura_11_
128b8b6bae50dfc88d1565d9ab7ad24d.jpg

5. http://www.landezine.com/index.php/2015/02/public-space-renewal-in-celjes-old-city-centre-by-
luz/smj_celje_2-3_trg_metropol_03/

6. http://www.centrumnews.cz/sites/default/files/field/image/dscn2152_0.jpg

7. Google Maps- Google Street View

8. Google Maps- Google Street View

Rezervy centra (prieluky, brownfieldy, nevyuzité Uzemia, lada, ZUB a vystavisko) str. 91:

1. Google Maps- Google Street View

2. https://lwww.facebook.com/Vnutroblok/photos/pb.317857738302406.2207520000.1431906878./
521074447980733/?type=3&theater

3. Google Maps- Google Street View

4. http://www.landezine.com/index.php/2011/08/post-industrial-landscape-architecture/04-blast-furnace-park-
piazza-metallica/

5. http://www.landezine.com/index.php/2011/08/post-industrial-landscape-architecture/07-blast-furnace-park-
cowperplatz/

Ignoracia nabreZi str. 95:
1. Google Maps- Google Street View
2. Google Maps- Google Street View

3. http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/37/Petit_Pont_Paris_004.JPG
4. http://stavbaweb.dumabyt.cz/files/files/2012_04/loucna_litomysl.jpg
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